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Ο Πόλεμος γύρω από το Νόημα των Δρόμων

Πατησίων 1920s 
[Αρβανιτόπουλος, Ιστορία του Ελληνικού
μοτοσικλετισμού]

Ετοιμότης...

Αθήνα 1900s: Μια ραγδαία αλλαγή μεταφορι-
κού παραδείγματος

Εις την οδόν Σταδίου βλέπω γυναίκας απε-
γνωσμένας πηδώσας, γέροντας αναγκαζόμε-
νους να διασκελίσουν την οδόν με ορμήν
δεκαπενταετούς χαμινίου, μητέρας αι οποίαι
φωνάζουν αναζητούσαι το μεταξύ πέντε δια-
σταυρούμενων αμαξών περιπλακέν μικρόν
των, δυσκίνητους χονδρούς πηδώντας ως
κλόουν προ της επελαυνούσης αμάξης

‘Ïé Êßí äõ íïé’ [Dangers], Óêñéð, 19 May 1904

Detroit 1917 [Peter Norton, Fighting Traffic]



Χρήσεις και Χρήστες των Αυτοκινήτων 1
Η Ηδονή της Ταχύτητας (Μαστορέματα 1905)

Μαστορέματα και Ανταγωνισμός μεταξύ των Πριγκήπων

Το αυτοκίνητο [του Ανδρέα] θα τεθή εις χρήσιν αφού
προηγουμένως δοκιμασθή η δύναμις και η αντοχή της
μηχανής και αφού από του αυτοκινήτου αφαιρεθώσι τα
καθίσματα ως και τα πρόσθετα βάρη ίνα ούτω το αυτο-
κίνητον καταστή ελαφρότερον και δυνηθή να αναπτύξη
ταχύτητα 80 περίπου χιλιομέτρων ίσης προς του της Α.
Υ. του Πρίγκηπος Νικολάου, του ταχυτέρου των εν
Ελλάδι αυτοκινήτων

Η ακριβής μέτρηση της ταχύτητας
Γνωστές τοποθεσίες αποκτούν νέα νοήματα

Την Παρελθούσαν Εβδομάδα το αυτοκίνητο [του Νικολά-
ου] διήνυσε την μεταξύ του Μπαρ του Π. Φαλήρου
μέχρι των Βασιλικών Σταύλων Απόστασιν εις 7 λεπτά
της ώρας ακριβώς.

Åìðñüò, 29 Μαρτίου 1905.



Χρήσεις και Χρήστες των Αυτοκινήτων 2
Νέες δυνατότητες κατοχής του χώρου

Νέες αντιλήψεις για τον χώρο και την κίνηση

[Οι Βασιλείς] την 3ην μ.μ ώραν εξέδραμον χάριν περιπάτου δια του κομ-
ψού αυτοκινήτου των (...) φέροντες όλοι προσωπίδας, καθ’ όσον το
αυτοκίνητον έτρεχε μετά μεγάλης ταχύτητος.
Οι υψηλοί εκδρομείς δια της Λεωφόρου Παλαιού Φαλήρου διήλθον αστρα-
πιαίως το Ν. Φάληρον και μετά τινας δυσχερείας, επί της ανωφερούς
οδού Τζαβέλα, έκαμψαν προς την κυκλοτερή Λεωφόρον Κουμουνδούρου
και εκείθεν μέχρι της θερινής επαύλεως του κ. Σκουλούδη εις Φρεαττίδα,
οπόθεν, μετά της αυτής αστραπιαίας ταχύτητος και δια του αυτού δρομο-
λογίου επανέκμψαν εις Αθήνας περί την 4ην μ.μ. ώραν.

Η παντελής απουσία προορισμού
Κάθε πιθανότητα στάσης εννοείται ως ‘δυσχέρεια’
Η ραγδαία διαδοχή των τοπωνυμίων
Η επανάληψη του “αστραπιαίως”
Η θεαματική εγγύτητα του χρόνου αναχώρησης με τον χρόνο
επιστροφής
Η μόλις ανακαλυφθείσα προσβασιμότητα του αφηρημένου
χώρου Åìðñüò, 26 January 1907.



Χρήσεις και Χρήστες των Δρόμων
στις αρχές του εικοστού αιώνα

Οι ανώτερες τάξεις και η αριστοκρατία ανακάλυψαν
μια εκδοχή αυτού που ο Mom αποκάλεσε “μηχανή
της περιπέτειας”
1. Η ηδονή της ταχύτητας
2. Μαστορέματα
3. Κατοχή και ομογενοποίηση του αφηρημένου χώρου

Η εργατική τάξη
1. Αναψυχή
2. Αναπαραγωγή της εργατικής δύναμης
3. Εργασία και μετάβαση στην εργασία

‘Ο καλός Βασιλιάς Αλέξανδρος μετά της 
γυναικός του Ασπασίας Μάνου’, 1920

Γυναίκες και παιδιά γύρω από δημόσιο πηγάδι, Αθήνα,
χρονολογία άγνωστη



Λεωφόρος Συγγρού, 1905

Ένας δρόμος που διέσχιζε
κατοικημένες περιοχές ο
πληθυσμός των οποίων
υπερέβαινε τις 5.000.

Ένας δρόμος εξαιρετικά ευθύς και
πλατύς άψογος για να απολαύσεις
κανείς την ηδονή της ταχύτητας.
Ένα σύμβολο προόδου.

Η γεωγραφία και το μέγεθος την
καθιστούσαν τον πιο κατάλληλο
τρόπο για την εφαρμογή των νέων
εννοήσεων του χώρου.



Ï ðñþôïò åðßóçìïò áãþíáò áõôïêéíÞôùí óôçí Óõããñïý
26 Öåâñïõáñßïõ 1906.

Ðýëç ôïõ Áäñéáíïý

Ëüöïò ÁíáëÜôïõ

Ç ðåñéï÷Þ áðïêëåßóôçêå
ãéá 4 çìÝñåò.
Ðáñáêïëïýèçóáí ï
âáóéëéÜò êáé ôï õðïõñãéêü
óõìâïýëéï.
Ìéá êÜðïéá Ýíôáóç
ðáñáôçñåßôáé óôï êïéíü.



Τα πρώτα δύο θανατηφόρα αυτοκινητιστικά ατυχήματα στην Ελλάδα

Δεύτερο ατύχημα
Ζυθοποιία Φιξ, Κυριακή της
Αποκριάς, 4 Μαρτίου 1907.
Η Ευφροσύνη Βαμβακά,
υπηρέτρια, προσπαθεί να

διασχίσει τη Λεωφόρο
Συγγρού.

Πρώτο ατύχημα
Λόφος Αναλάτου

Πρώτες πρωινές ώρες της 3ης
Απριλίου του 1906.

Το αυτοκίνητο της οικογένειας
Εμπειρίκου σκότωσε έναν

“μεσήλικο άνδρα” το όνομα του
οποίου παρέμεινε άγνωστο



Η Ευφροσύνη Διασχίζει τη Λεωφόρο Συγγρού, 4 Μαρτίου 1907

Οδηγός νο. 2: Πρίγκηπας Ανδρέας, ο ήδη γνωστός μας
μανιώδης αυτοκινητιστής.

Οδηγός νο. 1: Νίκος Σιμόπουλος, βουλευτής και γιος
του υπουργού των οικονομικών. Είχε εμπλακεί σε
αυτοσχέδιο αγώνα.

Το θύμα: Ευφορσύνη Βαμβακά, υπηρέτρια
Διέσχιζε τη λεωφόρο Συγγρού κατευθυνόμενη προς
ένα φιλικό σπίτι στην άλλη πλευρά. ήταν Κυριακή της
Απόκριας και ήθελε να τους καλέσει σε δείπνο.



Ο Αρχηγός της Αστυνομίας Δαμηλάτης τοποθετείται
περί Αυτοκινήτων και Αστικών Δρόμων, 

6 Μαρτίου 1907.

Ç áóôõíïìéêÞ äéÜôáîéò åöáñìüæåôáé ðëçñÝóôáôá êáé äéá ôïýôï åíôüò ôçò
ðüëåùò äåí åðéôñÝðåôáé íá áíáðôýóóåôáé ôá÷ýôçò ðëÝïí ôùí 10
÷éëéïìÝôñùí. 

Åêôüò üìùò ôçò ðüëåùò, üðùò åéò ôçí ëåùöüñïí Óõããñïý, ç äéÜôáîéò
áõôÞ äåí çìðïñåß, ïýôå êáé ðñÝðåé íá åöáñìïóôÞ, öñïíþ, 

äéüôé üðùò êÜèå Üëëïò Üíèñùðïò èÝëåé ìå ôçí ÜìáîÜí ôïõ Þ ìå ôï
ðïäÞëáôü ôïõ íá äéáóêåäÜóç áíáðôýóóùí ìåãÜëç ôá÷ýôçôá, ðÜíôïôå
åêôüò ôçò ðüëåùò, 

ïýôùò åðéôñÝðåôáé, öñïíþ, êáé åéò ôá áõôïêßíçôá íá áíáðôýóóùóéí åêôüò
ôçò ðüëåùò üóçí ôá÷ýôçôá èÝëïõí. 

Êáé äéá ôá áõôïêßíçôá ï ìüíïò êáôÜëëçëïò ðñïò ôïýôï ôüðïò åßíáé ç
Ëåùöüñïò Óõããñïý.



Ï äéïéêçôÞò ôçò áóôõíïìßáò ÄáìçëÜôçò 
ðåñß äéáöéëïíéêïýìåíùí åííïéþí êáé Åõöñïóýíçò

Ç áóôõíïìéêÞ äéÜôáîéò åöáñìüæåôáé ðëçñÝóôáôá êáé äéá ôïýôï åíôüò ôçò
ðüëåùò äåí åðéôñÝðåôáé íá áíáðôýóóåôáé ôá÷ýôçò ðëÝïí ôùí 10
÷éëéïìÝôñùí. 

Åêôüò üìùò ôçò ðüëåùò, üðùò åéò ôçí ëåùöüñïí Óõããñïý, ç äéÜôáîéò
áõôÞ äåí çìðïñåß, ïýôå êáé ðñÝðåé íá åöáñìïóôÞ, öñïíþ, 

äéüôé üðùò êÜèå Üëëïò Üíèñùðïò èÝëåé ìå ôçí ÜìáîÜí ôïõ Þ ìå ôï
ðïäÞëáôü ôïõ íá äéáóêåäÜóç áíáðôýóóùí ìåãÜëç ôá÷ýôçôá, ðÜíôïôå
åêôüò ôçò ðüëåùò, 

ïýôùò åðéôñÝðåôáé, öñïíþ, êáé åéò ôá áõôïêßíçôá íá áíáðôýóóùóéí åêôüò
ôçò ðüëåùò üóçí ôá÷ýôçôá èÝëïõí. 

Êáé äéá ôá áõôïêßíçôá ï ìüíïò êáôÜëëçëïò ðñïò ôïýôï ôüðïò åßíáé ç
Ëåùöüñïò Óõããñïý.



Ï äéïéêçôÞò ôçò áóôõíïìßáò ÄáìçëÜôçò 
ðåñß ïñßùí ôçò ðüëçò êáé Åõöñïóýíçò

Ç áóôõíïìéêÞ äéÜôáîéò åöáñìüæåôáé ðëçñÝóôáôá êáé äéá ôïýôï åíôüò ôçò
ðüëåùò äåí åðéôñÝðåôáé íá áíáðôýóóåôáé ôá÷ýôçò ðëÝïí ôùí 10
÷éëéïìÝôñùí. 

Åêôüò üìùò ôçò ðüëåùò, üðùò åéò ôçí ëåùöüñïí Óõããñïý, ç äéÜôáîéò
áõôÞ äåí çìðïñåß, ïýôå êáé ðñÝðåé íá åöáñìïóôÞ, öñïíþ, 

äéüôé üðùò êÜèå Üëëïò Üíèñùðïò èÝëåé ìå ôçí ÜìáîÜí ôïõ Þ ìå ôï
ðïäÞëáôü ôïõ íá äéáóêåäÜóç áíáðôýóóùí ìåãÜëç ôá÷ýôçôá, ðÜíôïôå
åêôüò ôçò ðüëåùò, 

ïýôùò åðéôñÝðåôáé, öñïíþ, êáé åéò ôá áõôïêßíçôá íá áíáðôýóóùóéí åêôüò
ôçò ðüëåùò üóçí ôá÷ýôçôá èÝëïõí. 

Êáé äéá ôá áõôïêßíçôá ï ìüíïò êáôÜëëçëïò ðñïò ôïýôï ôüðïò åßíáé ç
Ëåùöüñïò Óõããñïý.



Ï äéïéêçôÞò ôçò áóôõíïìßáò ÄáìçëÜôçò 
ðåñß êïéíùíéêïý æçôÞìáôïò, ôá÷ýôçôáò êáé Åõöñïóýíçò

Ç áóôõíïìéêÞ äéÜôáîéò åöáñìüæåôáé ðëçñÝóôáôá êáé äéá ôïýôï åíôüò ôçò
ðüëåùò äåí åðéôñÝðåôáé íá áíáðôýóóåôáé ôá÷ýôçò ðëÝïí ôùí 10
÷éëéïìÝôñùí. 

Åêôüò üìùò ôçò ðüëåùò, üðùò åéò ôçí ëåùöüñïí Óõããñïý, ç äéÜôáîéò
áõôÞ äåí çìðïñåß, ïýôå êáé ðñÝðåé íá åöáñìïóôÞ, öñïíþ, 

äéüôé üðùò êÜèå Üëëïò Üíèñùðïò èÝëåé ìå ôçí ÜìáîÜí ôïõ Þ ìå ôï
ðïäÞëáôü ôïõ íá äéáóêåäÜóç áíáðôýóóùí ìåãÜëç ôá÷ýôçôá, ðÜíôïôå
åêôüò ôçò ðüëåùò, 

ïýôùò åðéôñÝðåôáé, öñïíþ, êáé åéò ôá áõôïêßíçôá íá áíáðôýóóùóéí åêôüò
ôçò ðüëåùò üóçí ôá÷ýôçôá èÝëïõí. 

Êáé äéá ôá áõôïêßíçôá ï ìüíïò êáôÜëëçëïò ðñïò ôïýôï ôüðïò åßíáé ç
Ëåùöüñïò Óõããñïý.



Åìðñüò, 14 March 1907

ÏñéóìÝíåò áíôéäñÜóåéò (ðÜíôùò åêôüò ôçò ðüëåùò)

Ëéèïâïëéóìüò åéò ôçí ïäüí Ìåóïãåßùí
¸íá áõôïêßíçôï åëéèïâïëÞèç ÷èåò åéò ôçí ïäü
Ìåóïãåßùí. Ï ëéèïâïëéóìüò áõôüò åßíå ç ðñþôç
èïñõâþäçò áðïäïêéìáóßá Þôéò ãßíåôáé êáôÜ áõôïêéíÞôïõ
êáé ç ðñþôç æùçñÜ åêäÞëùóéò ôçò áãáíáêôÞóåùò ç ïðïßá
êáôÝ÷åé ôïí êüóìïí áðü ôçò çìÝñáò ôïõ äõóôõ÷Þìáôïò
ôçò ëåùöüñïõ Óõããñïý.
[Åìðñüò, 13 Ìáñôßïõ 1907]

ÄáìçëÜôçò ìáéíüìåíïò
Ï äéåõèõíôÞò ôçò áóôõíïìßáò ê. ÄáìçëÜôçò åß÷åí åîÝëèåé
åéò ðåñßðáôïí åéò ôçí ëåùöüñïí Óõããñïý (...)
Åßäåí áßöíçò åí áõôïêßíçôïí (...) éëéããéþäçí ôá÷ýôçôáí (...)
Ìå ðñïöáíÞ êßíäõíï ôçò æùÞò ôïõ ðñïâáßíåé åéò ôï
ìÝóïí ôçò ïäïý (...)
Áðïôåßíåé äñéìýôáôáò ðáñáôçñÞóåéò (...)
ÓÞìåñïí èÝëåé õðïâëçèÞ ìÞíõóéò (...)
Ôï áõôïêßíçôïí ôçò ê. Åìðåéñßêïõ (...)
[Åìðñüò 14 Ìáñôßïõ 1907]



Ï çìåñÞóéïò ôýðïò ðåñß ðñïüäïõ, ôá÷ýôçôáò êáé Åõöñïóýíçò

Åöüíåõóå ìéáí ãõíáßêáí åéò ôçí ëåùöüñïí Óõããñïý, åíäÝ÷åôáé äå íá
öïíåýóç áýñéï êáé êáíÝíáí Üíäñáí.

Áëë’ Üíèñùðïé ïé ïðïßïé åéò ïäüí ôüóïí åõñåßáí êáé ôüóï åõèåßáí (...)
êáôïñèþíïõí íá åõñåèïýí åíþðéïí åíüò áõôïêéíÞôïõ êáé íá
äéáìåëéóèïýí õð’ áõôüí, óçìáßíåé üôé åßíáé ìïéñáßïí íá áðïèÜíïõí
ôïéïýôïí èÜíáôïí Þ åßíáé ôüóïí æþá þóôå íá ìçí åßíáé êáé ìåãÜëç
áðþëåéá ï èÜíáôüò ôïõò.

Áõôïß Üëëùò áí äåí êáôáðëáêùèïýí áðü áõôïêéíÞôïõ, èá äéáìåëéóèïýí
õðü óïýóôáò Þ êáé õðü ôïõ ïäïóôñùôÞñïò.

Êáé ÷Üñéí áõôþí âÝâáéá äåí èá óôáìáôÞóç ç ðñüïäïò, Ýóôù êáé üôáí åßíå
áðëÞ ðñüïäïò ðïëõôåëåßáò.

[“Äéáôß ÔñÝ÷åé”, Åìðñüò, 15 Ìáñôßïõ 1907]



Αρβανιτοχώρια της Αττικής 
1. Τατόι 2. Προς Θήβα 3. Παλαιό Φάληρο 4. Φρεαττύδα 5.
Πικέρμι 6. Ελευσίνα 7. Κάλαμος

Εκδρομές - η ομογενοποίηση του εθνικού χώρου

Ο σωφέρ σταμάτησε, συνέλαβε τον
δράστην και τον απήγαγον επί αυτο-
κινήτου 15 λεπτά μακράν του χωριού
του ουρλιάζοντα εις ακατάληπτον
Αλβανικήν γλώσσαν. Έπειτα τον άφη-
κεν ελεύθερον. (...)
- Θα του βγη ολίγον ξυνός ο περίπα-
τος, [παρατήρησε] ο σωφέρ. Ξέρετε
πόση ώρα θέλει τώρα για να επιστρέ-
ψη εις το χωριό του; Απάνω κάτω
δύο ώραις!



Πόλεμος - η ομογενοποίηση του εθνικού χώρου

Μιλτιάδης Νεγρεπόντης, Ιδρυτής του Ομίλου Αντισφαίρισης,
διοργανωτής του αγώνα αυτοκινήτων στη λεωφόρο Συγγρού,
μανιώδης αυτοκινητιστής, διοικητής του “Όρχου Αυτοκινήτων”



Βενιζελική νομοθεσία, 11/1911

«ένα οργανικό σύνολο, ένα ενιαίο σχέδιο ορθολογικής οργάνω-
σης και έγκυρης εκπροσώπησης όλων των βασικών ταξικών
συμφερόντων».

«καλόν είναι μεν να στέκηται [κανείς] δια να παράσχη βοήθει-
αν εις τους παθόντας, αλλά τα τοιούτου είδους δυστυχήματα
προκαλούσι την έξαψιν των παρόντων και την άμεσον εκδίκη-
σιν, ως εκ τούτου δε διασαλεύεται η τάξις η δημοσία και θα
προσθέσωμεν επί πλέον και άλλα ατυχήματα».

«ο οδηγός απαλλάσσεται πάσης ποινής, εάν το ατύχημα
προήλθεν εξ ελλείψεων του αυτοκινήτου, τας οποίας δεν ηδύ-
νατο μεθ’ οιανδήποτε επιμέλειαν να γνωρίση».

μεταξύ των βασικών εισηγητών του νόμου περί αυτοκινήτων
βρίσκουμε και τον κύριο Π. Καραπάνο, βουλευτή και φανατικό
αυτοκινητιστή. Μόλις ένα χρόνο πριν, το αυτοκίνητο του
Καραπάνου είχε σκοτώσει τον «30ετή Ι. Ευαγγέλου». Ήταν 10
το βράδυ της 6ης Αυγούστου του 1910 και στο αυτοκίνητο
«επέβαινε εύθυμος φιλική ομάς».



Conclusion
On the historical nature of Ulrich Beck’s ‘social compact’

Ulrich Beck on the ‘social compact’ and ‘unavoidable residual risks’
‘Modernity, which brings uncertainty to every niche of existence, finds its counter-principle in a
social compact against industrially produced hazards and damages’ [Beck, 1992]

The historical nature of Beck’s ‘social compact’
But this ‘social compact’ was not signed overnight. It emerged through a fierce conflict that
took place for the better part of the twentieth century.

Events such as the ones discussed here, take us to a point in time when the ‘compact’ had
not yet been signed. Even more so, to a point in time when the necessity of the ‘compact’ was
not yet apprehended. So we found no ‘social compact’ here, only social conflict.

A new ‘common sense’ [Jain, 2004] was invented through this conflict. It concerned what is
public and what is private, what is space, property, mobility, civil liability, progress. At certain
moments, even the notions of life and death had to be renegotiated. Until this construction of
meanings was complete, the power of the automobile would remain dismal. And this construc-
tion was impossible without taking into account the interests, opinions and everyday practices
of the lower classes.



Conclusion
On the History of Technology

The ‘spectacle of smooth functioning’

The preceding narrative of the introduction of the automobile in Greece adopts the
thesis according to which ‘the accident tells us much more about the cultural effects of
technology than the spectacle of its smooth functioning ever could’ [Duffy, 2009. Virilio,
1977].  

The sources we used revolve around violent accidents, break-downs and collisions.
These exceptional moments are bound to elude us if we insist on dealing exclusively
with the smooth everyday function of capitalist societies and their technologies. 

Yet it is during these exceptional moments that the elite came to momentary, violent
contact with the working class. Hence, we are able to discern the discourse, practices
and meanings surrounding the relations between them with a clarity that could not
have been attained otherwise. 



Conclusion
On the History of Technology

The invisible made visible

Automobile accidents in Greece during the turn of the century were, among other
things, momentary instances during which Greek History’s ‘invisibles’ became visible. It
is during these instances that they are still visible in our historical sources, sometimes
even rescued ‘from the enormous condescension of posterity’ [Thompson, 1963]. 

We should rejoice in this newfound visibility. Not because of having fulfilled some
moral imperative, but because without these ‘invisibles’ Greek history remains partial
and incomplete. 


