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ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Κάθεμεγάληοικολογικήκαταστροφήπουπλήττειδιάφορεςπεριοχέςτουπλανήτη,
όπως για παράδειγμα το ναυάγιο του δεξαμενόπλοιου Erika,στα ανοικτά των
βρετανικώνακτώντο1999,πουπροκάλεσερύπανσητωνακτώνσεμήκος400kmκαι
τοθάνατοπάνω από60.000θαλασσοπουλιών,υπενθυμίζεισεόλουςπόσοευάλωτο
είναιτοφυσικόπεριβάλλον.Ταστοιχείαταοποίασυλλέγουνοικυβερνήσειςκαιοι
φιλοπεριβαλλοντικές οργανώσεις,καταδεικνύουν ότι οι δραστηριότητες του
ανθρώπουσυνιστούνσοβαρήαπειλήγιατοπλανητικόπεριβάλλον.Οιδραστηριότητες
αυτές,συντελούνμεταξύτωνάλλων,στηρύπανσητουατμοσφαιρικούαέρακαιτων
υδάτων,στηναλόγιστηχρήσηφυσικώνπόρωνόπωςηξυλείακαιτααλιευτικά
αποθέματα,στηνκαταστροφήειδώνζώωνκαιπτηνώνκαθώςκαιστηνολοέναπιο
ανησυχητικήαλλαγήτουκλίματος.

Οιπετρελαιοκηλίδεςαποτελούνμιασοβαρήαπειλήγιακάθεθαλάσσιοκαιπαράκτιο
περιβάλλον.Πολυάριθμαείναιταατυχήματαπουέχουνσυμβείσεπαγκόσμιοεπίπεδο
καιτοαπέδειξανμετιςκαταστροφικέςτουςσυνέπειες.Ηαπειλήαυτήαποκτάακόμα
μεγαλύτερη βαρύτητα σε περιοχές που έχουν μεγάλη ναυτιλιακή κίνηση και
ταυτόχροναυψηλήπεριβαλλοντική,κοινωνική,οικονομικήήκαιτουριστικήαξία.Μια
επιστημονικήλοιπόνπροσέγγισητουκινδύνουπουεπιφυλάσσειέναπεριστατικό
πετρελαιοκηλίδαςώστενααποφευχθούν,ναπεριοριστούνήνααντιμετωπιστούνοι
επιπτώσειςτου κρίνεταιαπαραίτητη,ειδικά σεμία χώρα που βασίζεταιστην
ναυτιλιακήτηςανάπτυξη,όπωςηΕλλάδα.
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ΚΕΦΑΛΑΙΟΙ

1.ΙΣΤΟΡΙΚΗΑΝΑΔΡΟΜΗ

MV ERIKA ήταντο όνομα ενός πλοίου που χτίστηκε το 1975 καιτελευταία
χαρακτηριζότανωςTotalFinaElf.Ήτανένααπότα8αδελφικάπλοίαπουχτίστηκαν
στηνΙαπωνία.Είχε10%λιγότεροχάλυβααπόταυπόλοιπαπλοία(Tankers)τουιδίου
μεγέθους,ήτανπολύδημοφιλήςανάμεσαστιςεταιρίεςπλοίωνγιατίήτανσχετικά
φθηνό.ΣύμφωναμετηνεπίσημηερευνάτωνδικαστηρίωντουDunkerque,οκύριος
μέτοχοςτηςναυτιλίαςτουΤίβερηείναιοGuiseppeSavareseιδιοκτήτηςτηςErikaαπό
το 1996.Ο Savarese ζειστο Λονδίνο καιήταν προσωπικά αρμόδιος για τη
χρηματοδότηση,τηδιοίκηση,τανομικά,εμπορικάκαιθέματαασφαλείαςμεταλλικής
κατασκευήςκαιμηχανημάτων.ΗτεχνικήκαιθαλασσιάδιαχείρισητηςErikaήτανη
PanashipπουεδρεύειστηΡαβένακαιενσωματώθηκετο1997.ΟιοικογένειεςPollaro
καιVitielloδιέθεταντο50%τηςεταιρείας.Ηεπιχείρησηδεναπασχολούσεένανειδικό
στηνναυτικήαρχιτεκτονικήδύναμηήσκαφώνπουείναιχαρακτηριστικήγιατέτοιες
επιχειρήσεις.ΣεσχέσημετηνσυντήρησηηPanashipκαθόρισετοπεδίοκαιτηφύση
τωνεργασιώνσυντήρησης εκτός από τη δημιουργία καιτηναξιολόγηση των
προκηρύξεων υποβολής προτάσεων για τέτοια εργασία.Όλες οιαποφάσεις
υποβλήθηκανστονSavaresse.ηεταιρείαεπιθεώρησηςτηςErikaήτανηRINAπου
έδρευεστηΓένοβακαιεξέδωσεόλαταπιστοποιητικάασφαλείαςγιατοErika.

ΤοΔεκέμβριοτου1999τοδεξαμενόπλοιο,νηολόγιοΜάλταςκαιμονούκύτους,
βυθίστηκεπροκαλώνταςπετρελαιοκηλίδα20000τόνωναργού πετρελαίου στον
ΑτλαντικόΩκεανό,ρυπαίνονταςεκατοντάδεςχιλιόμετραακτώντηςΒρετάνης,και
σκοτώνονταςχιλιάδεςπουλιάκαιψαριά.

Ήταν6τοπρωίτη12ηΔεκέμβριου1999όταντογαλλικόκέντροδιάσωσηςέλαβεένα
επείγονσήμακίνδυνουαπότοπλήρωμαπουζητούσεναεγκαταλείψειτομαλτέζικο
τάνκερ.Δυοώρεςαργότεραώσπουνασπεύσειτοπρώτοπλοίοστηνπεριοχήοπού
επικρατούσανπολύάσχημεςκαιρικέςσυνθήκες,τοErikaκόπηκεσταδυο.Ηδιάσωση
των26 μελώντου πληρώματος ολοκληρώθηκε με επιτυχία όχιόμως καιη
ρυμούλκησητωνδυοκομματιώντουτάνκερ.Τομπροστινότμήμαβυθίστηκετηνίδια
νύχταπροτούακόμηξεκινήσειηρυμούλκησητου,ενώ τοπρυμναίοβυθίστηκεένα
μηνά αργότερα πάρα τιςπροσπάθειεςγια να συγκρατηθείστηνεπιφάνεια της
θάλασσάς.Τοαποτέλεσμαήταν400χιλιόμετρακατεστραμμένωνακτώνκαιμια
κατακόρυφηαύξησητηςευρωπαϊκήςευαισθησίαςαπέναντιστους«επικίνδυνους
σκουπιδοτενεκέδες των θαλασσών»,όπως ονομάζουν οιΓάλλοιτα παλιά σε
ατυχήματατάνκερ.Τρειςμήνεςμετράτοενλόγωατύχημα,την21ηΜάρτιουτου2000,
ηεπιτροπήεξέδωσεμιαανακοίνωσησχετικάμετηνασφάλειατωνθαλάσσιων
μεταφορώνπετρελαίουηοποίαπεριλάμβανεορισμένεςπροτάσειςσυγκεκριμένων
δράσεωνγιατηναποφυγήπαρομοίωνατυχημάτων.

ΤοErikaδενήτανπροφανέςυποψήφιογιακαταστροφή.Ηπιστοποίησητουήταν
εντάξεικαιείχευποστείμεεπιτυχίααρκετέςεπιθεωρήσεις.Τοσυμπέρασματων
εμπειρογνώμωνήτανότιταπλοίαμονούκύτουςδενπρόσφερανεπαρκήπροστασία,
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ότιοιμέθοδοιεπιθεωρήσειςήτανανεπαρκήςκαιότιέπρεπεναγίνουνπερισσότερα
γιατοζήτηματωνσημαιώνευκαιρίας.Σεαπάντησησταπορίσματααυτάηευρωπαϊκή
επιτροπήεισήγαγεδυονομοθετικέςδέσμες,οιοποίεςέγινανγνωστέςωςErikaIκαι
ErikaII.

ΜετάτοναυάγιοτουErikaεπιβεβαιώθηκεγιαάλλημιαφοράότιταμεγάλαατυχήματα
είναικαταλύτεςγιααλλαγέςστηνομοθεσία.ΣτηνπερίπτωσητουναυαγίουτουErika
υπήρχανκοινωνικοοικονομικέςαπώλειες.Τέτοιεςήτανοιαπώλειεςπουπροέκυψαν

απότηνδιακοπήτουψαρέματοςτωνιδιωτώναπότιςακτέςπουεπηρεάστηκαναπό
τηνπετρελαιοκηλίδα,οιοποίεςυπολογίστηκανγύρωστα100εκατομμύριαευρώ.

1.1.ΓΕΝΙΚΑΣΤΟΙΧΕΙΑ

Name/Ονομα MVErika

Date/Ημερομηνία 12thDecember1999/12Δεκεμβρίου1999

Location/Τοποθεσία BayofBiscay,France/ΒισκαϊκόςΚόλπος,
Γαλλία

Owner/Πλοιοκτήτης TevereShipping,Malta/Μαλτα

Typeofship/Είδοςβαποριού Singlehulledoiltanker/Πετρελαιοφόρο
μονούτοιχώματος.

Πίνακας1:Γενικάστοιχείαπλοίου

Εικόνα1:ToERIKAκαθώςβυθίζεται.



NAYAΓΙΟMVERIKA

8

ΤοπλοίοναυπηγήθηκεστηνΙαπωνίατο1975στοKudamatsuναυπηγείοτηςKasado
DockLtd(κύτοςNo.284).Αρχικάείχεσχεδιαστείγιαναμεταφέρειπροϊόντα(Crude
Carrier),είχε13δεξαμενέςμεδύοσύνολαγραμμώνφορτίουκαιδύοδεξαμενές
καταλοίπων.Τακύριαχαρακτηριστικάτουσκάφουςήτανωςακολούθως:

·Ολικόμήκος:184,03m
·Μήκοςμεταξύκαθέτων:174,00m
·ΧυτάΠλάτος:28,05m
·Βύθισμα:11.027m
·Βάθος:14,99m
·ΝεκρόΒάρος(καλοκαίρι):37283t
·ΝεκρόΒάρος(χειμώνας):36285t
·Ταχύτητακατάτηδιάρκειαδοκιμών:16,4κόμβους
·Μέγιστηταχύτητα:15,2κόμβους

Ήτανεφοδιασμένομε:

·Δεξαμενέςδιαχωρισμένουέρματος
·Σύστημααδρανέςαέριο(εκτόςαπόδεξαμενέςέρματος)
·ΣύστημαθέρμανσηςCargo(έως70°C)
·IHISulzer8RND68πετρελαιοκινητήραπαραγωγής9715kWσε150σ.α.λ.
·2Daihatsu6PSHTMεναλλάκτεςντίζελπαραγωγής500kW
·ΈναIHIADM32516barλέβηταςπετρελαίου
·ΈναIHIADM28007barλέβητααπορριπτόμενηςθερμότητας

Ενόψειτηςημερομηνίαςτηςοικοδομής(1975),τοσκάφοςαυτόθεωρείταιότιείναι
«preMarpol».Ήταν μονού κύτους σχεδιασμού χωρίς δεξαμενές διαχωρισμένου
έρματος.

Το1990,γιαλόγουςευκολίας,αλλάκυρίωςεπειδήδενήτανεξοπλισμένομεένα
σύστημα(πλύσηςμεαργόπετρέλαιο),τέσσεριςαπότιςδεξαμενέςτου-Νο2και4
πλευρικάέρματοςtanks-Πρώταμετατράπηκανοιδεξαμενέςκαθαρούέρματος(CBT).
Το1993,τοΝο.2CBTείχανμετατραπείσεδεξαμενέςέρματοςμεθαλασσινόνερό,με
αποτέλεσμανακαταστείδεξαμενέςδιαχωρισμένουέρματος(SBT).ΗΝο4κεντρική
CBTδενέχουντηνίδιαχρήσημέχριτο1997καιαντικαταστάθηκετελικάαπόΝο.4
πλευρικέςδεξαμενέςμετάτηδουλειάπουδιεξάγεταιστοBijelaτο1998(αυτόθα
μπορούσεναεξηγήσειγιατίοιδεξαμενέςέρματοςΝο.4βρέθηκανναείναισεκαλύτερη
κατάστασηαπόό,τιστιςδεξαμενέςέρματοςΝο.2).Στηντελικήδιευθέτησητηςμετες
δεξαμενές διαχωρισμένου έρματος,σύμφωνα με MARPOL παράρτημα 1,του
κανονισμού13,τοErikaείχε9δεξαμενέςφορτίου,4πλευρικάέρματοςδεξαμενέςκαι
2δεξαμενέςκαταλοίπων.Ηπρωραίακαιπρυμναίαχρησιμοποιήθηκανωςανεξάρτητες
δεξαμενέςέρματος.
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1.2.TotalSA

Η TotalSA είναιμια γαλλική πολυεθνική εταιρεία
πετρελαίουκαιφυσικούαερίουκαιμίααπότιςέξι
"supermajor"εταιρείεςπετρελαίουστονκόσμο.Είναι
επίσης μια μεγάλης κλίμακας εταιρεία χημείας
κατασκευαστή.Η εταιρεία έχειτηνέδρα της στη
περιοχήLaDéfense,δυτικάτουκέντρουτουΠαρισιού.

Η εταιρεία ιδρύθηκε μετά τον Πρώτο Παγκόσμιο
Πόλεμο,όταν ο τότε πρωθυπουργός της Γαλλίας
RaymondPoincaréαπέρριψετηνιδέατηςδημιουργίας
μιαςεταιρικήςσχέσηςμετηνRoyalDutchShellυπέρ
τηςδημιουργίαςμιαςεξολοκλήρουγαλλικήςεταιρείας
πετρελαίου. Στην εντολή του Poincaré, ο
συνταγματάρχηςErnestMercier,μετηνυποστήριξητων
ενενήντα τράπεζωνκαιεταιρείεςίδρυσανστις28
Μαρτίου1924την"ΓαλλικήΕταιρείαΠετρελαίου".Το
1991,τοόνομαάλλαξεσεTotal,ότανμετατράπηκεσε

δημόσια εταιρεία εισηγμένη στο Χρηματιστήριο της Νέας Υόρκης.Η γαλλική
κυβέρνηση,ηοποίαχρησιμοποιείταιγιαναελέγχειπερισσότεροαπότο30τοιςεκατό
τωνμετοχώντηςεταιρείαςτο1991,μείωσετησυμμετοχήτηςστηνεπιχείρησηγια
λιγότεροαπό1τοιςεκατόμέχριτο1996.Κατάτοχρονικόδιάστημαμεταξύ1990και
1994,ηξένηιδιοκτησίαστηνεταιρείααυξήθηκεαπό23τοιςεκατόέως44τοιςεκατό.

ΜετάτηνεξαγοράτηςPetrofinaτουΒελγίουτο1999,έγινεγνωστήωςTotalFina.Στη
συνέχειααπέκτησεκαιτηνElfAquitaine.ΠρώτοόνομαμετάτησυγχώνευσηήτανTotal
FinaElf,το2000,μετονομάστηκεαργότεραπίσωσεTotalστης6ηΜάιουτου2003.

1.3.ΠΕΡΙΓΡΑΦΗΝΑΥΑΓΙΟΥ

Στις11τουΔεκεμβρίου1999,τομικρόδεξαμενόπλοιο,Erika,ταξίδευενότιαστις
ακτέςτηςΒρετάνηςφορτωμένομε31.000τόνουςβαρύπετρέλαιο.Ταξίδευεσεκακές
καιρικέςσυνθήκεςκαιαναπτύχτηκεμιαρωγμήσταδεξιάτουσκάφουςπλάιστη
δεξαμενήμεαριθμό2S,μίααπότιςδεξαμενέςδιαχωρισμένουέρματος.Αυτήήτανη
πλευράπουτακύματαχτυπούσαντοπλοίο.Κατάτηδιάρκειατωνεπόμενων24ωρών,
ηρωγμήεπεκτεινότανπροςταπάνω,προςτοκύριοκατάστρωμακαιστησυνέχειασε
όλοτοκύριοκατάστρωμα.Σεαυτότοσημείοτοπλοίοήτανκαταδικασμένο.Στις12
Δεκεμβρίου 1999καιώρα6:10η Erika,που ένασήμακινδύνου λέγονταςότι
πλημμύρισαν.Τασυνεργείαδιάσωσηςκινητοποιηθούν.Στις8:10,έναελικόπτερο
διάσωσηςανέφερεότιηπλοίοείχεσπάσεισταδύο.Περίπου10.000τόνοιδιέρρευσαν
σεαυτόχρόνο.Τοπλήρωμαδιασώθηκεαπότηνπρύμνη.Ηπλώρηεπέπλεεκάθετακαι

Εικόνα2ΤοκτήριοτηςTotal
SA
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είχεσχεδόνμηδενικήολίσθηση.Ωστόσο,ηπρύμνηπαρασυρότανπροςτηνακτήστους3
κόμβους.Μεκάποιοτρόποτοπλήρωματουγαλλικούρυμουλκό,AbeilleFlandre,ήταν
σεθέσηναρυμουλκήσειτηνπρύμνη.Αυτότοκατόρθωμαεπιτεύχθηκεπερίπουστις
14:40,μεάνεμοιαπόταδυτικάσε45-55κόμβους,7/8mκύματα.Οιγενναίοιεθελοντές
πουμεελικόπτεροέφτασανστηνπρύμνηανέφερανστηνεπιστροφήτουςότιτοπλοίο
φαινότανκαλάσυντηρημένο.Η AbeilleFlandreήτανσεθέσηναεπιβραδύνειτην
ολίσθηση προς τηνακτή καιτο επόμενο πρωί,με τις καιρικές συνθήκες να
βελτιώνονταιελαφρά,ξεκίνησετηρυμούλκησητηςπρύμνηςσιγά-σιγάπροςταδυτικά.
Ωστόσο,τοπρωίτης13ηςΔεκεμβρίου1999,τορυμουλκόπαρατήρησεότιηδιαρροή
είχεσταματήσει.Αργότερατοπρωίηπρύμνηέπαιρνεκλίσηόλοκαιπιοκάθετηώσπου
τελικάστις14:50τοαπόγευμα,βυθίστηκε80χιλιόμετρααπότηνακτή.ΗErika,είχε
εγκριθείπλήρωςαπό νηογνώμονα της,Registro Italiano Navale ή RINA.Στην
πραγματικότητα,είχευποβληθείσεειδικήέρευναμόνο18μήνεςνωρίτερα.Μίαφορά
κάθεπέντεχρόνιαέναπλοίουποτίθεταιότιείναικαλάεπιθεωρημένο.Αυτόγίνεταισε
ξηράδεξαμενή,καιονομάζεταιειδικήέρευνα.Γιαμεγαλύτεραδεξαμενόπλοια,ο
επιθεωρητήπηγαίνεισεκάθεδεξαμενή.Χιλιάδεςπαχυμετρήσειςχάλυβαλαμβάνονται
υπ’όψη.Ηδιαδικασίαμπορείναδιαρκέσειαρκετέςεβδομάδες.Ανοχάλυβαςβρεθεί
περισσότερο από το 25% της φάσης,τότε θα πρέπεινα αντικατασταθεί.Οι
περισσότεροιπλοιοκτήτεςδεξαμενόπλοιωναφήνουντονχάλυβαναεπιδεινωθείκαι
στηνειδικήέρευναδιαπραγματεύονταιμετονεπιθεωρητήωςπροςτοπόσοχάλυβα
πρέπεινααντικατασταθεί.

Οπυθμέναςστονόποιοεπικάθισετοπλοίοείναι30ναυτικάμιλιάνότιατουPenmarch
και50ναυτικάμιλιάδυτικάτουBelle-lie,ήτανμιααπέραντηέκτασηλασπώδουςβυθού.
Ταρεύματαδενξεπερνούσανσεταχύτητατους0.8κόμβους.Ηπλώρητουπλοίου
βρέθηκεσεβάθος114μέτρα,ενώηπρύμνητουσεβάθος128μέτρα.Ηθερμοκρασία
τουνερούστονπυθμένακατάτηνπερίοδοτουμηνάΙανουαρίουείναιγύρωστους9οC,
ενώ δενξεπερνάτους12οCούτεκατάτηθερινήπερίοδο.Ηπλώρηβρίσκεται
αναποδογυρισμένηστονπυθμένασεαντίθεσημετοπρυμναίοτμήμαπουεπικάθεται
στηντρόπιδα.Ηγενικήεξωτερικήκατάστασηείναισχετικάκαλή.Στηνευρύτερη
περιοχήείναιδιασκορπισμένατμήματατουπλοίου,προερχόμενααπότηδιάτμησητου
πλοίου.Ηεξωτερικήκατασκευήήτανγάστραςκαιτωνυπερκατασκευώνπαρέμεινε
σχεδόνάθικτη,εκτόςτουσημείουόπουέγινεηδιάρρηξητουπλοίου.

Ηαρχικήαποστολήτουεντοπισμούτωντμημάτωντουναυαγίουπραγματοποιήθηκε
απόειδικήυπηρεσίατουγαλλικούναυτικού,σεμικρόχρονικόδιάστημαμετάτη
βύθιση,οπότεκαιεντοπίστηκεεπακριβώςηθέσητωνδυοτμημάτωντουπλοίου.Οι
έρευνες πραγματοποιήθηκαν με πολυεθνικού ηχοβολιστικό σύστημα,πλευρικό
ηχοβολιστείκαιROV.Μετάτοπέραςτουσταδίουτηςεπιθεώρησηςοργανώθηκε
μελέτηγιατηναπομάκρυνσητουπαραμένοντοςπετρελαίου.

1.4.ΗΑΠΑΝΤΛΗΣΗ

ΗεταιρείαδιάσωσηςTotalFinaElfανέλαβετηνεξουδετέρωσητουκίνδυνουαπότα
πετρελαιοειδήπουβρίσκοντανπαγιδευμέναστασυντρίμμιατουναυαγίου,υπότην
επίβλεψητηςγαλλικήςκυβέρνησης.Η λύσητηςαπάντησηςπροωθήθηκεμεταξύ
άλλων,ωςηκαλύτερηδυνατήαντιμετώπιση,τόσογιαπεριβαλλοντικούςλογούς,όσο
γιατηνασφάλειατουεμπλεκομένουπετρελαίου.
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Οτρόποςτηςαπάντλησηςπουαποφάσισεναχρησιμοποιήσειηανάδοχοςεταιρεία
υλοποιήθηκευπότηνκαθοδήγησητηςγαλλικήςκυβέρνησηςκαιομάδαςειδικών
μελετητών.Η μελέτηβασίστηκεστηνυποχώρησητωνυδρογονανθράκωνμέσω
διαφοράςυδροστατικήςπίεσης μεταξύτουναυαγίουκαιτηςενδιάμεσηςδεξαμενής
πουτοποθετήθηκεστονπυθμένακαιδιατηρείτοσεελεγχόμενησχετικήσυμπίεση.Με
σκοπό τηνδιευκόλυνση της μεταφοράς,το πετρέλαιο αναμιγνυότανμε άλλον
υδρογονάνθρακα(methylester),πιολεπτόρρευστοκαιλιγότεροεπιβλαβήγιατο
περιβάλλον,καθώςέρεεαπότοναυάγιοπροςτηνενδιάμεσηδεξαμενή.Μόλιςτομίγμα
εισερχότανστηνδεξαμενή,αυτόοδηγείτοστηνεπιφάνειαμέσω αντλίας.Μετάτην
απάντλησηακoλούθησεμιαεργασίατελικήςεκκαθάρισηςτουναυαγίου,εγχέοντας
μεθυλικήαλκοόλη(rapeseedmethylester).

Η προετοιμασίατωνδυοτμημάτωντουναυαγίου,πουαπείχανμεταξύτους10
χιλιόμετραξεκίνησεμενέαεπιθεώρησηαπότουςδιασώστε.Ηδιάτμησητηςγάστρας
καιηεγκατάστασητουσυνεκτικούσυστήματοςμεταξύπλοίουκαιαναλυτικούμέσου
ξεκίνησεστιςαρχέςΙουνίου(περίοδοςόπουηθερμοκρασίατουνερούήτανγύρω
στους12οC).Οιεργασίεςαυτέςπραγματοποιήθηκανμεχρήσητηλεκατευθυνόμενων
οχημάτων,άλλακαιομάδαδυτώνπουεργαζότανκυρίωςστιςπεριοχέςόπουη
πρόσβασηγιαταROV’sήτανδύσκολη.Ηποσότηταπουαπαντλήθηκεσυνολικάαπότα
δυοτμήματατουναυαγίουήτανλίγοπερισσότεροαπό10000τόνουςπετρελαίου.Στη
συνέχεια,κατάτηντελικήφάσητηςαπόπλυσηςτουναυαγίουανακτήθηκανάλλοι1200
τόνοι.

Σχήμα1:ΗαντλητικήδιάταξηπουχρησιμοποιήθηκεστοERIKA.
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Σχήμα2:OεξοπλισμόςπουκινητοποιήθηκεγιατηναπάντλησητουERIKA.
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ΚΕΦΑΛΑΙΟΙΙ

2.ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΣΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ

Η συντήρηση παίζεικυρίαρχο ρόλο στη λειτουργία των πλοίων και,επειδή
συνεπάγεταιυψηλάκόστη,απαιτείπροσεκτικόπρογραμματισμό.Αποτελείπειρασμότο
νααποφύγεικανείςνασυνθέσεισήμερακεφάλαιαγιατησυντήρηση,αλλάναεκπονεί
επισκευέςμόνοόταναυτέςαπαιτούνταιαπότιςΑρχές,όπωςγιαπαράδειγμαοι
Νηογνώμονες.

Σεγενικέςγραμμέςμπορούμεναπούμεότιοιεργασίεςσυντήρησηςαπαιτούνταιόταν
οιιδιότητεςμίαςκατασκευήςήενόςμηχανήματοςυποβαθμιστούνμετοχρόνο,σε
τέτοιοβαθμόώστεναεπηρεάζεταιηλειτουργίατους.Οπρωταρχικόςρόλοςτης
συντήρησης είναιο έλεγχος ή η επιβράδυνση του ρυθμού επιδείνωσης της
λειτουργίαςήτηςσυμπεριφοράςτουοργάνουήτηςκατασκευής.

Ότανπρόκειταινακαταρτιστείέναπρόγραμμασυντήρησης,θεωρούμεότιυφίσταται
μία βέλτιστη στρατηγική συντήρησης(optimum maintenancestrategy)για κάθε
συγκεκριμένηπερίπτωση.Ηστρατηγικήαυτήδενείναιπάνταεύκολονακαθοριστεί,
διότιδιαφέρειαπόπλοίοσεπλοίοκαιεπηρεάζεταιαπόαντικειμενικάαλλάκαι
υποκειμενικάκριτήρια.Τανέαπλοίααπαιτούνδιαφορετικήστρατηγικήσυντήρησης
απόταπιοπαλιά,γιαταοποίαοόροςεπισκευήείναιίσωςπιοδόκιμος.Μίαστρατηγική
συντήρησηςπρέπειναικανοποιείτιςαπαιτήσειςτων:

•Αρχών(Νηογνώμονες,I.S.M.),απόπλευράςασφάλειαςκαιναυτοσύνης
•Πλοιοκτητών

Οιαπαιτήσειςτωνπλοιοκτητώναφορούν:

1.Τησυνέχισητηςλειτουργίαςτουπλοίουωςμεταφορικούμέσουκαιτην
ανελλιπήδιαθεσιμότητάτου.Έτσιεξασφαλίζεταιότιτοπλοίοείναιδιαθέσιμο
γιαναύλωσηκαιότιμπορούννατηρηθούνοιόροιτουναυλοσυμφώνου.

2.Τηδιατήρησητουκεφαλαίου,μεεπέκτασητηςοικονομικήςζωήςτουπλοίουκαι
τηνενδεχόμενηβελτίωσητηςαξίαςμεταπώλησήςτου.

3.Τηδιατήρησητηςαποδοτικότητάςτουόσοναφοράταλειτουργικάέξοδα.
4.Τηναποφυγήεπιζήμιωνεπιδράσεωνστοπεριβάλλον.

Οιπροτεραιότητεςπουδίνονταισταπαραπάνω σημείαδιαφέρουναπόεταιρίασε
εταιρία καιεπηρεάζονταιαπό πολλούς παράγοντες,όπως τα προσόντα του
πληρώματος,ηδιαθεσιμότηταανταλλακτικών,οιόροιναύλωσηςκ.ά.

Τοπιοσοβαρόκατασκευαστικόπρόβληματωνπλοίωνμεγάληςηλικίας,σταοποίαδεν
υπάρχειμακροπρόθεσμηπολιτικήπροληπτικήςσυντήρηση,είναιημεγάληςέκτασης
διάβρωση,κυρίωςστιςδεξαμενέςέρματος.Τέτοιουείδουςδεξαμενέςκατάκανόνα
έχουνπροστατευτικάεπιστρώματα,ταόποιαεφαρμόζονταικατάτηνανέγερσητου
πλοίου. Εάν ένα προστατευτικό επίστρωμα δεν συντηρηθεί κατάλληλα,θα
καταστραφείμετάαπό5-10χρόνια.Τοαποτέλεσμαείναινααυξηθούνοιρυθμοί
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διάβρωσης.Ότανένατέτοιοπλοίουποβληθείστην3ηΕιδικήΕπιθεώρηση,σεμια
ηλικία13-15ετών,υπόκανονικέςσυνθήκεςθαχρειαστείεκτεταμένηαντικατάσταση
τμημάτων της μεταλλικής κατασκευής,κυρίως στους εσωτερικούς χώρους.
Προκειμένουνααποφευχθείηαντικατάστασητουχάλυβα,πουείναιαρκετάδαπανηρή
καιχρονοβόρα,το προστατευτικό επίστρωμα των δεξαμενών θα πρέπεινα
συντηρείταικατάλληλα.

Μετηνκατάλληλησυντήρησητουεπιστρώματος,ηδιάρκειαζωήςτηςεσωτερικής
κατασκευής του πλοίου μπορείνα φθίση τα 25 χρόνια χωρίς την ανάγκη
αντικατάστασηςτμημάτωντηςκατασκευής,ακόμακαιστιςδεξαμενέςέρματος.Από
τηνστιγμήπουτοκόστοςαντικατάστασηςείναιυψηλό,ησυντήρησηκαιεπισκευήτου
επιστρώματοςείναισημαντικήγιατουςπλοιοκτήτες.Μετηναναβολήτωνεπισκευών
τουεπιστρώματοςοπλοιοκτήτηςρισκάρεινααπαιτηθούνεκτενείςαντικαταστάσεις
χάλυβακατάτηνεπομένηεπιθεώρηση.Σεγενικέςγραμμέςτοκόστοςεφαρμογής
προστατευτικούεπιστρώματοςσεέναέλασμαείναιόσομετοκόστοςαντικατάστασης
μονότου10%τουίδιουελάσματος,υποθέτονταςότιτοέλασμαέχειπάχος12χιλιοστά.
Εκτόςτωνάλλων,οιεργασίεςαντικατάστασηςτουχάλυβασευπάρχουσακατασκευή
δημιουργούννέαπροβλήματα,όπωςπαραμένουσεςτάσειςκαιπιθανέςατέλειες
συγκόλλησης.

Οιπληροφορίεςπου παρέχονταιαπό οπτικέςπαρατηρήσειςκαιπαχυμετρήσεις
συμβάλλουνστησύνταξητηςστρατηγικήςσυντήρησηςκαιστονκαθορισμότης
απαιτούμενης έκτασης συντήρησης των συστημάτων προστασίας για την
συνεχιζόμενη ικανοποιητική λειτουργιά τους.Στην περίπτωση που το πλοίο
αναμένεταιναλειτουργήσειγιααλλά8-10χρόνιαπερίπουηεπανεπίστρωσητων
περιοχώνόπουέχεικαταστραφείτοπροστατευτικόεπίστρωμαθεωρείταιωςηπιο
συμφέρουσαοικονομικάλύση,αντίτηςαντικατάστασηςτουχάλυβα.Γιαμικρότερη
αναμενόμενηπερίοδολειτουργίας(4έως5χρόνια),μπορούνναχρησιμοποιηθούν
προσωρινάσυστήματαπροστασίαςόπωςταμαλακάεπιστρώματα(softcoatings)ήη
καθοδικήπροστασία.Ηδιάρκειααπόδοσηςτωνμαλακώνεπιστρωμάτωνκυμαίνεται
στα2-4χρόνιαπερίπουκαιγιατολόγοαυτό,τοσυγκεκριμένοσύστημαπροστασίαςθα
πρέπειναθεωρείταιωςπροσωρινόκαιθαπρέπειναυπόκειταισεπιοσυχνούς
ελέγχουςκαιπαχυμετρήσειςαπόαυτούςπουγίνονταιστασκληράεπιστρώματα.

Ησυντήρησημπορείναταξινομηθείσύμφωναμεδιάφορακριτήριαελέγχου(control
criteria).Μπορείεπίσηςναυποδιαιρεθείσεπαρεμπιπτόμενησυντήρηση(incidental
maintenance)καισεπρογραμματισμένησυντήρηση(plannedmaintenance).Έναςαπό
τουςκύριουςστόχουςτηςσύνταξηςμιαςστρατηγικήςείναιοπεριορισμόςτης
έκτασης της παρεμπιπτόμενης συντήρησης,ώστε να μειωθούν οι διακοπές
λειτουργιάςκαιταδιαστήματαέκτοςναύλωσης(off-hire)τουπλοίου.

Έναςαποδεκτόςορισμόςτηςπρογραμματισμένηςσυντήρησηςείναι«οιεργασίεςπου
οργανώνονταικαιεκτελούνταιμετάαπόπρογραμματισμό,επιθεώρησηκαικαταγραφή
καιπουείναιελάχιστεςαπαραίτητεςγιατηναποφυγήζημιάςήαστοχίαςτου
εξοπλισμούτουπλοίου».
Ηπρογραμματισμένησυντήρησηαφορά:

•Τηνπρόληψηζημιώνήτονεντοπισμότουςσεέναπρώιμοστάδιο.Διεξάγεταιμετά
απόπεριοδικέςεπιθεωρήσειςήεπιθεωρήσειςρυθμούδιάβρωσηςτηςγάστρας.Στην
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περίπτωση της μεταλλικής κατασκευής του πλοίου,αφορά τηναντικατάσταση
στοιχείωνήτμημάτωντουσυστήματοςαντιδιαβρωτικήςπροστασίας.

• Την επιδιόρθωση και αποκατάσταση αναμενόμενων ζημιών, που δεν
παρεμποδίσθηκανεπειδήδενήτανκρίσιμεςγιατηνοικονομίαήτηνλειτουργίατου
πλοίου,όπωςγιαπαράδειγμαοιμικρέςκοπτικέςρωγμές.Οιπιοσοβαρέςζημιέςθα
πρέπεινακαταγράφονταικαιναεπιδιορθώνονταισεεπομένηΕιδικήΕπιθεώρηση.

Ηπροληπτικήσυντήρησηεκπονείταιμεβάσητααποτελέσματαεπιθεωρήσεωντης
γάστραςκαιτηςδιάβρωσης.Ταχρονικάδιαστήματαμεταξύτωνεπιθεωρήσεωναυτών
κατάκανόναβασίζονταιστοχρόνολειτουργιάςήστονημερολογιακόχρόνο.Παρόλα
αυτά,οι συγκεκριμένες επιθεωρήσεις μπορούν να συνδυάζονται με άλλες
επιθεωρήσειςτηςγάστρας,όπωςοιεπιθεωρήσειςαπονεύρωσης.

Η κατάλληλη προληπτική συντήρηση είναι επιπλέον ζήτημα ορθολογικού
προγραμματισμούτηςαπασχόλησηςτουδιαθέσιμουεργατικούδυναμικούκαιτου
κατάλληλουσυγχρονισμούτηςπρομήθειαςτωνυλικώνκαιτωνανταλλακτικών.εάν
τοπλήρωμαχρειαστείεξωτερικήυποστήριξη,ηανάγκηαύτηθαπρέπειναδιατυπωθεί
έγκαιρα,γιαναφθάσειστοπλοίο.Πρέπεινατονιστείότιηπροληπτικήσυντήρηση
είναιμιασυνεχιζόμενηδιαδικασία,ηόποιαδενθαπρέπειναεπηρεάζεταιαπότις
αλλαγέςπληρώματοςκαιτοντόποόπουβρίσκεταιτοπλοίοκαιδενμπορούννα
αναβάλλονταιεργασίεςσυντήρησηςμέχριότουτοπλοίοφθίσηστολιμάνι.

Είναιανάγκηνακαταγράφονταιοιεργασίεςπουεκκρεμούνκαιναπρογραμματίζονται
καιναυλοποιούνταιεργασίεςγιατηνανακοπήμιαςεπιδεινούμενηςκατάστασης.
Συνεπώς το σύστημα προληπτικής συντήρησης θα πρέπεινα περιλαμβάνειτη
συστηματικήκαταγραφήκάθεεργασίαςπουαποπερατώθηκεκαθώςκαιαυτώνπου
εκκρεμούν.

Δυστυχώςδενυπάρχειέναςαπλόςτρόποςυπολογισμούτουκόστουςσυντήρησης.
Ακόμακαιεάνυπήρχανδιαθέσιμαστοιχείααπόέναστόλοπλοίων,δεθαμπορούσαμε
νατουπολογίσουμε,γιατίυπάρχουναρκετοίάλλοισημαντικοίπαράγοντεςπουτο
επηρεάζουνκαικαθιστούναδύνατοτονπροσδιορισμότηςεπίδρασηςτουκόστους
συντήρησηςστηνοικονομικήλειτουργίατουπλοίου.Επομένωςοπλοιοκτήτηςείναι
υποχρεωμένοςναβασίζεταιστηδιαθέσιμηεμπειρία,στιςαπαιτήσειςτηςαγοράςκαι
στηνεπενδυτικήτουστρατηγική.

Είναισαφέςότιηέλλειψησυντήρησηςμπορείναοδηγήσειακόμακαισεαπώλεια
πλοίου,μαζίμετοπλήρωμακαιτοφορτίοτου.Αυτόευτυχώςαποτελείσπάνιο
φαινόμενογιαυπεύθυνεςκαισωστάοργανωμένεςναυτιλιακέςεταιρίες.Αφήνοντας
κατάμέροςταθέματαασφαλείας,οισημαντικότεροιοικονομικοίπαράγοντεςπου
επηρεάζονταιαπότηνπολιτικήσυντήρησήςείναι:

•Διάστημαεκτόςυπηρεσίας

•Επισκευές,επιθεωρήσεις

•Λειτουργικήικανότητα
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•Ασφάλεια

•Αξίακεφαλαίου

•Ικανοποίησηπληρώματος

Πολλοίείναιοιπαράγοντεςπουμπορούνναθέσουνέναπλοίοέκτοςυπηρεσίας.
Μερικοίαπόαυτούςείναιοιζημίεςλόγωκακοκαιρίας,ηδιάβρωσηκαιαστοχίατης
γάστραςτουπλοίου,ηανάγκηγιαδεξαμενισμό,ηδιαθεσιμότηταανταλλακτικώνκ.α.

Απόόλεςτιςτιςκατηγορίεςεπισκευώνπουεκπονούνταικατάτηδιάρκειατων
Περιοδικών Επιθεωρήσεων,αυτές της μεταλλικής κατασκευής είναιοιπιο
χρονοβόρεςκαιδαπανηρές.Μιααποδοτικήπολιτικήσυντήρησηςθαεπιδιώξειτότενα
περιορισθούνοιπερίοδοιέκτοςλειτουργίαςπουαφιερώνονταιστηνεπισκευήτης
μεταλλικήςκατασκευής.Αυτόμπορείναεπιτευχθείμεμικροεπισκευέςενπλωαπότο
πλήρωμακαιμετηδιατήρησητηςκατάστασηςσεικανοποιητικόεπίπεδο.

Τοκόστοςτωνεπισκευώναντιστοιχείσε10-15%τουσυνόλουτωνλειτουργικών
έξοδώντουπλοίου.Τοποσοστόαυτόαναφέρεταικυρίωςστιςεπισκευέςπουγίνονται
συνήθωςαπόεξωτερικάσυνεργείακαιδενείναιαπόλυτααντιπροσωπευτικότων
συνολικώνεργασιώνεπισκευήςκαισυντήρησηςπουγίνονται,καθώςέναμεγάλο
μέροςτουςπραγματοποιείταιαπότοπλήρωμα.

Ηεπισκευήτωνκρίσιμωνεσωτερικώνστοιχείωνκαιδιατάξεωντηςκατασκευήςείναι
μιαδύσκοληκαιεπίπονηεργασίαγιατουςπλοιοκτήτες.Δενυπάρχειγενικήαποδοχή
γιατοτι,πωςκαιποτέπρέπειναεπισκευαστεί.Ηγενικήέλλειψηπληροφοριώνγια
επισκευές καισυντήρηση συχνά εμποδίζειτην παρακολούθηση των μεθόδων
επισκευήςπουέχουνεφαρμόσειστοπαρελθόν.Σεκάθεπερίπτωσηεπισκευήςτης
κατασκευήςθαπρέπειναακολουθηθούνταπαρακάτω τέσσεραβήματαγιανα
προσδιοριστείηβέλτιστηεπισκευή.

1.Επιθεώρησηκατασκευαστικώνατελειών
Πηγέςπληροφόρησηςείναιοιτεχνικέςαναφορέςτωνεπιθεωρητών,ηπροφορική
μεταφοράπληροφοριώναπότοπλήρωμακαιταδιαθέσιμαέγγραφαστοπλοίο.

2.Προσδιορισμόςτουείδουςαστοχίας
Οιμορφέςαστοχίαςπεριλαμβάνουν:
•Διάβρωση
•Διαρροή
•Λύγισμα
•Κόπωσηκαικοπωτικέςρωγμές

3.Καθορισμόςτηςαιτίαςτηςαστοχίας
Oιαίτιεςγιατιςαστοχίεςτηςμεταλλικήςκατασκευήςείναι:
•Προβληματικόςσχεδιασμός(ανεπαρκήςαντοχή).
•Ανεπαρκήςποιοτικόςέλεγχος(κακέςδιαδικασίεςανέγερσης).
•Υπερφόρτιση(καταστάσειςοιοποίεςδενπροβλέπονταικατάτοναρχικόσχεδιασμό,
όπωςσύγκρουση,έλλειψηναυτοσύνηςκ.λπ.).
•Περιβαλλοντικοίπαράγοντες(διάβρωση).
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4.Αξιολόγησητωνεναλλακτικώντροπώνεπισκευήςκαιτελικήεπιλογή
Μετάτονπροσδιορισμότηςμορφήςαστοχίαςκαιτηςαιτίαςτης,θαπρέπεινα
εξετασθούνπιθανοίτρόποιεπισκευής.Τοβήμααυτό,είναιαπόταδυσκολότεραλογά
τουμεγάλουαριθμούπαραγόντωνπουπρέπειναλαμβάνονταιυπόψη.Ηεπισκευήπου
ικανοποιείμετονκαλύτεροτρόποτιςτεχνικές,οικονομικές,οργανωτικέςκαιάλλες
απαιτήσειςείναιαυτήπουθαπρέπειναεπιλεγεί.

2.1.ΕΠΙΣΚΕΥΗΣΤΗΜΕΤΑΛΛΙΚΗΚΑΤΑΣΚΕΥΗΔΕΞΑΜΕΝΟΠΟΛΟΙΩΝΑΠΛΗΣ
ΓΑΣΤΡΑΣ

Σεμιαπροσπάθειααντιμετώπισηςτουσοβαρούπροβλήματοςτηςδιάβρωσηςτης
μεταλλικήςκατασκευήςτωνδεξαμενοπλοίωνσυμβατικήςμορφής(απλήςγάστρας)
ζητήθηκε από τα μέλη της Επιτροπής Συνεργασίας Μεταλλικών Κατασκευών
Δεξαμενοπλοίων(TankerStructuresCo-operativeForum)τουΔιεθνούςΕπιμελητηρίου
Ναυτιλίας (internationalChamberofShipping),που εδρεύειστο Λονδίνο,να
παρουσιάσουνπληροφορίες απότηδιαθέσιμηεμπειρίασχετικάμετιςζημίες
διαφόρωντμημάτωντηςμεταλλικήςκατασκευήςπρώρατουμηχανοστασίουσε
δεξαμενόπλοια μεχωρητικότητα άνω των20,000 τόνων.Τα σημεία αυτά της
κατασκευήςκαιοιπεριορισμοίμεγέθουςπουεπιλέχθηκανδενείναιτόσοευαίσθητα
στιςσχεδιαστικέςλεπτομέρειες.Σεκάθεπερίπτωση,οιπερισσότερεςαπότις
πληροφορίεςπουπαρατίθενταιαφορούνκαιπλοίαμεταφοράςχημικώνπροϊόντων.

Ζητήθηκεεπίσηςναπροταθούνλύσειςμεβάσητηνυπάρχουσαεμπειρίαγιατους
συνήθειςήτουςλιγότεροσυνήθειςπαράγοντεςπουεπηρεάζουντιςζημίεςκαιόπου
είναιδυνατόνγιατημέθοδοεπισκευήςκαιτοποσοστόεπιτυχίαςτης.Ανκαιδόθηκαν
αρκετά παραδείγματα ζημιών,σε ορισμένες περιπτώσεις δεν αναφέρονταιοι
πρακτικές επισκευής.Σε περιπτώσεις που η πείρα είναιπεριορισμένη,δεν
προτείνονταιλύσεις.Σεέναμικρόαριθμόπεριπτώσεωνδίνονταικαιεναλλακτικοί
τρόποιεπισκευής.

Απόταδιαθέσιμαδεδομέναείναιφανερόότιπολλάαπόταπρακτικάπροβλήματαήταν
κοινάγιαταπερισσότεραστοιχείατηςκατασκευής.Μεβάσητογεγονόςαυτό,τα
δεδομέναυποδιαιρέθηκανσεομάδες,οιοποίεςχαρακτηρίζονταιαπότηνευρύτερη
περιοχήτουπλοίουτηνοποίααφορούν.Μετοντρόποαυτό,διευκολύνεταιηχρήση
και η αναζήτησή τους.Το σύνολο των 14 κατασκευαστικών ομάδων που
περιλαμβάνονταιέναήπερισσότεραπαραδείγματατέτοιωνζημιών.Γιατηνκατανόηση
τωνπαραδειγμάτωνπαρατίθενταισεορισμένεςπεριπτώσειςσυνδυασμοίπαρόμοιων
ζημιώναπόάλλαστοιχείακαιένααπλόπαράδειγμαγενικήςεφαρμογής.

2.2.ΕΠΙΣΚΕΥΗΚΑΙΣΥΝΤΗΡΗΣΗΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ

Ηεπίδρασητηςγενικήςδιάβρωσης.

Εάνηδιάβρωσηέχειπροχωρήσεισετέτοιοβαθμόπουείναιαπαραίτητοναγίνειάμεσα
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επισκευή,ουπεύθυνοςέχειτρειςεπιλογές.Εάνέχειπαρουσιασθείφθοράστο
προστατευτικό επίστρωμα ή η διάβρωση είναιπροχωρημένη,είτετο υπάρχον
επίστρωμαθαπρέπεινααντικατασταθείήναεπισκευαστεί,είτεναχρησιμοποιηθεί
νέοεπίστρωματηςδιάβρωσης.

Οιάνοδοι(anodes),ενώ προστατεύουντημεταλλικήκατασκευή,φθείρονταιμετο
χρόνο.Αυτόόμωςδεσυμβαίνειγιαόλεςμετοίδιορυθμό.Οιεπιθεωρητέςτων
πλοιοκτητώνείναιυποχρεωμένοιναελέγχουνσεκάθεευκαιρίατοσύστημαανόδων
τωνδεξαμενώνκαινατιςαντικαθιστούνότανηαπώλειαξεπερνάέναορισμένοόριο
π.χ.απώλειαβάρουςκατά80%.Σεκάθεευκαιρίαεπιθεώρησηςτωνδεξαμενώνπρέπει
να εξετάζεταικαιη σωστή εγκατάσταση τωνανόδων.Για μέγιστη προστασία
συνιστάταινατοποθετούνταιαπέναντιαπόταακροφύσιαπλύσηςτηςδεξαμενής,ώστε
ναπαραμένουνκαθαρέςαπόυπολείμματαφορτίου.

Ημέθοδοςτηςαντικατάστασηςτμημάτωντηςμεταλλικήςκατασκευήςπροτείνεταιως
τελευταίαλύση,ειδικάεάνυπάρχειαβεβαιότητασχετικάμετομέλλοντουπλοίου.Η
αντικατάσταση καθίσταταιαπαραίτητη όταν η γενική διάβρωση υπερβαίνειτα
ελάχιστααποδεκτάόρια.Σεπερίπτωσηλυγισμούήάλληςζημίαςτηςκατασκευής
μπορείναχρειαστείαντικατάστασηχάλυβαπέρααπότοελάχιστοόριο.

Τοπικάφαινόμενα.

Όπωςκαιμετιςεπιλογέςγιαγενικήδιάβρωση,έτσικαιτατοπικάφαινόμενα
(διάβρωσημεεγκοπέςήβελονισμούς)μπορούννακαλυφθούνμεσυγκόλληση.Εάνοι
οπέςείναιμικρούβάθους,ηδιάβρωσημπορείνααναχαιτισθείμεγέμισμαμεσυνθετικό
υλικό(plasticsteel).

Ηχρήσηπροστατευτικούεπιστρώματοςκρίνεταιωςμιαπρακτικήλύσηεπισκευήςκαι
συντήρησης,υπότηςπροϋπόθεσηότιτατοπικάφαινόμεναείναισεαποδεκτάόρια.Σε
περιπτώσειςτοπικήςφθοράςτουπροστατευτικούεπιστρώματοςμπορείεπίσηςνα
προστεθείκαιέναδεύτεροσύστημαανόδων.Εκείόπουέχεικριθείαπαραίτητηη
πρόσθετηπροστασίαμετάλλου,μπορούννατοποθετηθούνμικρέςάνοδοισεμικτή
απόστασηαπότοεπηρεαζόμενοέλασμα.

Ηεπισκευήτωνρηχώνοπώνμευλικόεποξειδικούτύπουήμεειδικόγέμισμαείναιμια
εφικτήεναλλακτικήλύσηγιατησυντήρησητηςμεταλλικήςκατασκευής.Πρόσφατες
πρόοδοισταυλικάσύνδεσης(adhesives),καθώςκαιπροϊόνταικανάγιαεπικάλυψη
ελάχισταπροετοιμασμένωνπεριοχώνεπιφανειών.Επισκευέςενπλωαυτούτουτύπου
παρουσιάζουνλιγότερουςπεριορισμούςσεσύγκρισημετηςσυγκόλληση,ανκαιτα
υλικάαυτάέχουνμικρότερηδιάρκειαζωής.

Ησυγκόλλησηπεριοχώνδιαβρωμένωνμεβελονισμούςείναιμιαγενικάαποδεκτή
μέθοδοςεπισκευήςγιαταελάσματατουπυθμένα.Ημέθοδοςαυτήείναικατάλληλησε
μεγάληκλίμακαεφαρμογήςμόνοσεναυπηγείο,όπουηπροετοιμασία,οέλεγχοςτης
εργασίαςκαιηδιασποράτηςθερμότηταςεξετάζονταιλεπτομερώς,καιόπουη
αντικατάσταση υλικού δεν κρίνεται απαραίτητη.Η εφαρμογή της μεθόδου
συγκόλλησης εν πλω γενικά περιορίζεταισε μεμονωμένες βαθιές οπές και
επιτρέπεταικάτω απόειδικέςσυνθήκες,χρησιμοποιώνταςκατάλληλαμεγέθηκαι
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τύπουςηλεκτροδίων.Γιαπαράδειγμα,ησυγκόλλησημεμονωμένωνοπώνμπορείνα
εξετασθείγιαβάθηβελονισμώντηςτάξηςτουμισούτουπάχουςτουελάσματος.
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ΚΕΦΑΛΑΙΟΙΙΙ

3.ΔΙΕΘΝΕΣΚΩΔΙΚΑΣΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣΑΣΦΑΛΕΙΑΣ(InternationalSafety
ManagementCode,ISM)

3.1.ΠΡΟΚΑΤΑΡΚΤΙΚΑ

1.Σκοπόςτουκώδικαείναιναπαράσχειέναδιεθνέςπρότυπογιατηνασφαλή
διαχείρισηκαιλειτουργίατωνπλοίωνκαιτηνπρόληψητηςρύπανσηςτωνθαλασσών.
2.ΗσυνέλευσηυιοθέτησεεπίσηςτοψήφισμαΑ.433(ΧΙ),μετοοποίοκαλούνταιόλεςοι
κυβερνήσειςναλάβουντααπαραίτηταμέτρα,ώστεναδιασφαλίζονταιοιπλοίαρχοι
κατάτηνεκτέλεση τωνκαθηκόντωντουςσεθέματαναυτικήςασφάλειαςκαι
προστασίαςτοθαλάσσιουπεριβάλλοντος.
3.ΗΣυνέλευσηυιοθέτησεεπίσηςτοψήφισμαΑ.680(17),μετοοποίοαναγνωρίζεται
επιπλέονηανάγκηγιατηνκατάλληληοργάνωσητηςδιαχείρισης,έτσιώστενα
ανταποκρίνεταιστις ανάγκες τωνεπιβαινόντωνκαινα επιτυγχάνονταικαινα
διατηρούνταιυψηλάεπίπεδαασφάλειαςκαιπεριβαλλοντικήςπροστασίας.
4.Αναγνωρίζονταςότιοιναυτιλιακέςεταιρείεςδενδρουνκατάτονίδιοτρόποκαιότι
ταπλοίαλειτουργούνκάτωαπόέναευρύφάσμαδιαφορετικώνσυνθηκών,οΚώδικας
βασίζεταισεγενικέςαρχέςκαιαντικειμενικούςστόχους.
5.ΟΚώδικαςεκφράζεταισεγενικέςαρχές,έτσιώστεναμπορείναέχειεκτεταμένη
εφαρμογή.Είναισαφέςότισταδιαφορετικάεπίπεδαδιοίκησης,είτεστηστεριάείτε
στηθάλασσα,θααπαιτηθούνδιαφορετικάεπίπεδαγνώσηςκαιενημέρωσηςγιατα
θέματαπουθίγονταιπαρακάτω.
6.Προϋπόθεσηγιατηνασφαλήδιαχείρισητουπλοίουείναιηδέσμευσητηςηγεσίας.
Όσοναφοράτηνπρόληψητηςρύπανσηςείναιηικανότητα,ηνοοτροπίακαιτακίνητρα
τωνατόμωνσεόλαταεπίπεδα.

3.2.ΟΡΙΣΜΟΙ

1.ΟΔιεθνήςΚώδικαςΔιαχείρισηςΑσφάλειαςείναιοΔιεθνήςΚώδικαςΔιαχείρισης
γιατηνΑσφαλήΛειτουργίατωνΠλοίωνκαιγιατηνΠρόληψητηςΡύπανσης,όπως
αυτόςέχειυιοθετήσειαπότηνΣυνέλευσηκαιόπωςβελτιώνεταιαπότονΟργανισμό
(ΙΜΟ).
2.Εταιρεία είναιο πλοιοκτήτηςή οποιαδήποτεάλλη οργάνωση ή άτομο (για
παράδειγμαδιαχειριστήςήναυλωτής),πουέχειαναλάβειτηνευθύνητηςλειτουργίας
τουπλοίουαπότονπλοιοκτήτηκαιπουστοπλαίσιοαυτήςτηςανάληψηςέχει
συμφωνήσειναεπωμισθείόλατακαθήκοντακαιτιςευθύνεςπουεπιβάλλονταιαπό
τονΚώδικα.
3.Αρχήείναιηκυβέρνησητουκράτουςστοοποίοέχεινηολογηθείτοπλοίοκαιτου
οποίουτησημαίαφέρει.

3.3.ΣΚΟΠΟΙ

ΟιστόχοιτουΚώδικαείναιναδιασφαλισθείηασφάλειαστηθάλασσα,νααποφευχθούν
ανθρώπινοιτραυματισμοίήαπώλειαανθρώπινηςζωήςκαιναπροληφθείζημίαστο
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περιβάλλον,ιδιαίτεραστοθαλάσσιο,καθώςκαιστηνιδιοκτησία.

Ηασφαλήςδιαχείρισησεμιαεταιρίαθαπρέπει,μεταξύάλλων,ναστοχεύει:
1.Στηνεξασφάλισηασφαλώνπρακτικώνλειτουργείαςτουπλοίουκαιασφαλούς
εργασιακούπεριβάλλοντος.
2.Στονκαθορισμόασφαλώνμέτρωνπροστασίαςέναντιόλωντωναναγνωρισμένων
κινδύνων.
3.Στηνσυνεχήβελτίωσητηςικανότηταςτουπροσωπικούτηςεταιρίαςναασκεί
ασφαλήδιαχείριση,συμπεριλαμβανομένηςτηςπροετοιμασίαςγιατηναντιμετώπιση
επειγουσώνκαταστάσεωνπουέχουνσχέσημετηνασφάλειακαιτηνπεριβαλλοντική
προστασία.

Τοσύστημαδιαχείρισηςασφάλειαςθαπρέπειναεξασφαλίζει:
1.Συμμόρφωσημετουςυποχρεωτικούςκανόνεςκαικανονισμούς.
2.Συμμόρφωσημετουςσχετικούςκώδικες,τιςκατευθυντήριεςοδηγίεςκαιτα
πρότυπα πουσυνιστώνταιαπότονΟργανισμό,τιςΑρχές,τουςνηογνώμονεςκαιτους
οργανισμούςτηςναυτιλιακήςβιομηχανίας.

3.4.ΕΦΑΡΜΟΓΗ

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΕΣΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣΓΙΑΕΝΑΣΥΣΤΗΜΑΔΙΑΧΕΙΡΙΣΗΣΑΣΦΑΛΕΙΑΣ

Κάθεεταιρείαθαπρέπεινααναπτύξει,ναθέσεισεεφαρμογήκαιναδιατηρήσειένα
σύστημαδιαχείρισηςασφάλειας(ΣΔΑ),τοοποίοθαπρέπειναπεριλαμβάνειτις
παρακάτωλειτουργικέςαπαιτήσεις:
1.Μιαπολιτικήασφάλειαςκαιπροστασίαςτουπεριβάλλοντος.
2.Οδηγίεςκαιδιαδικασίεςγιατηνκαταχώρησητηςασφαλούςλειτουργίαςτουπλοίου
καιτηςπροστασίαςτουπεριβάλλοντοςσύμφωναμετησχετικήδιεθνήνομοθεσίακαι
τηνομοθεσίατουκράτουςστοοποίοείναινηολογημένοτοπλοίο.
3.Καθορισμένηιεράρχησητουπροσωπικούκαιδιόδουςεπικοινωνίαςμεταξύτου
προσωπικούξηράςκαιτουπληρώματος.
4.Διαδικασίεςγιατηναναφοράατυχημάτωνκαιασυμφωνιώνπροςτιςδιατάξειςτου
παρόντοςΚώδικα.
5.Διαδικασίεςπροετοιμασίαςγιατηναντιμετώπισηεπειγουσώνκαταστάσεωνκαι
διαδικασίεςαντίδρασηςσεεπείγουσεςκαταστάσεις.
6.Διαδικασίεςγιαεσωτερικήαξιολόγησηκαιδιοικητικέςεπιθεωρήσεις.

3.5.ΠΟΛΙΤΙΚΗΑΣΦΑΛΕΙΑΣΚΑΙΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣΤΟΥΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ

Η Εταιρίαθαπρέπεινακαθιερώσειμιαπολιτικήασφάλειαςκαιπροστασίαςτου
περιβάλλοντος.ΗΕταιρείαθαπρέπειναεξασφαλίσειότιηπολιτικήεφαρμόζεταικαι
διατηρείταισεόλαταεπίπεδαοργάνωσηςτόσοστηνξηράόσοκαισταπλοία.

3.6.ΕΥΘΥΝΕΣΚΑΙΑΡΜΟΔΙΟΤΗΤΕΣΤΗΣΕΤΑΙΡΕΙΑΣ

•Εάνοφορέαςπουείναιυπεύθυνοςγιατηλειτουργίατουπλοίουδενείναιο
πλοιοκτήτης,οπλοιοκτήτηςθαπρέπεινααναφέρειστιςΑρχέςτοπλήρεςόνομακαι
λεπτομέρειεςγιατοφορέα.
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•ΗΕταιρείαθαπρέπειναορίσεικαινακαταγράψειτιςευθύνες,τιςαρμοδιότητεςκαι
την αλληλοσυσχέτιση όλου του προσωπικού που διαχειρίζεται,εκτελείκαι
επικυρώνειτιςεργασίεςπουαφορούντηνασφάλειακαιτηνπρόληψητηςρύπανσης.
•ΗΕταιρείαέχειτηνευθύνηναεξασφαλίσειότιδιατίθενταιτααπαραίτηταμέσακαιη
αναγκαίαυποστήριξηαπότηνξηρά,ώστεναυποστηριχθείτοδιορισμένοάτομοήτα
άτομοπροκειμένουαφέρουνσεπέραςτοέργοτους.

3.7.ΔΙΟΡΙΣΜΕΝΑΑΤΟΜΑ

ΓιατηνασφαλήκάθεπλοίουκαιγιατηνεξασφάλισηεπαφήςμεταξύτηςΕταιρείαςκαι
τωνεπιβαινόντωνστοπλοίο,κάθεΕταιρείαθαπρέπειναορίσειέναήπερισσότερα
άτομα(ανάλογαμετιςανάγκες)στηνξηρά,πουθαέχουνυψηλότεροεπίπεδο
διαχείρισης.Οιευθύνεςκαιοιεξουσίεςτουπροσώπουήτωνπροσώπωντηςρύπανσης
καιτηςεξασφάλισηςότιπαρέχονταιεπαρκήμέσακαιυποστήριξηαπότηνξηρά,όπως
απαιτείταικατάπερίπτωση.

3.8.ΕΥΘΥΝΕΣΚΑΙΕΞΟΥΣΙΕΣΤΟΥΠΛΟΙΑΡΧΟΥ

ΗΕταιρείαθαπρέπειναδιευκρινίζεικαινακαταγράφειτιςευθύνεςτουπλοιάρχου
σταπαρακάτωεπιθέτουςθέματα:
1.Στηνυλοποίησητηςπολιτικήςασφάλειαςκαιπροστασίαςτουπεριβάλλοντοςαπό
τηνΕταιρεία.
2.Στηνυποκίνησητουπληρώματοςγιατηντήρησητηςπολιτικήςαυτής.
3.Στηνέκδοσηκατάλληλωνδιαταγώνκαιοδηγιώνμεσαφήκαιαπλότρόπο.
4.Στηνεπαλήθευσητηςτήρησηςσυγκεκριμένωναπαιτήσεων.
5.ΣτηναξιολόγησητουΣυστήματοςΔιαχείρισηςΑσφάλειας(ΣΔΑ)καιστηναναφορά
τωνατελειώντουστηδιαχείρισητηςΕταιρείας.

ΗΕταιρείαθαπρέπειναδιασφαλίζειότιηλειτουργίατουΣυστήματοςΔιαχείρισης
Ασφάλειαςστοπλοίοπεριέχειμιασαφήαναφορά,στηνοποίατονίζεταιότιο
πλοίαρχοςέχειτηνυπερισχύουσαεξουσίακαιευθύνηστηλήψηαποφάσεωνπου
αφορούντηνασφάλειακαιπροστασίατουπεριβάλλοντοςκαιζητάτηβοήθειατης
Εταιρείαςόταναυτόείναιαπαραίτητο.

3.9.ΜΕΣΑΚΑΙΠΡΟΣΩΠΙΚΟ

ΗΕταιρείαθαπρέπειναεξασφαλίζειότιοπλοίαρχος:
1.Διαθέτειτακατάλληλαδιοικητικάπροσόντα.
2.ΕίναιπλήρωςεξοικειωμένοςμετοΣύστημαΔιαχείρισηςΑσφάλειαςτηςΕταιρείας.
3.Έχειτηναπαραίτητηυποστήριξη,έτσιώστετακαθήκοντατουναμπορούννα
εκτελούνταισωστά.
Η Εταιρείαθαπρέπειναεξασφαλίζειότιτοκάθεπλοίοείναιεπανδρωμένομε
καταρτισμένους και υγιείς ναυτικούς,που φέρουν κατάλληλα πιστοποιητικά
ικανότηταςσύμφωναμετιςεθνικέςκαιδιεθνείςαπαιτήσεις.
Η Εταιρείαθαπρέπεινακαθιερώσειδιαδικασίεςπουεξασφαλίζουνότιτονέο
πρόσωποκαιτοπροσωπικόπουμετατίθεταισενέεςαποστολές,πουέχουνσχέσημε
τηνασφάλειακαιτηνπροστασίατουπεριβάλλοντος,έχεικατάλληληεξοικείωσημετα
καθήκοντατου.
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ΗΕταιρείαθαπρέπειναεξασφαλίσειότιτοπροσωπικόπουσχετίζεταιμετοΣύστημα
ΔιαχείρισηςΑσφάλειαςτηςεταιρείαςέχεικατανοήσειεπαρκώςτουςσχετικούς
κανόνεςκαικανονισμούς,τουςκώδικεςκαιτιςοδηγίες.
ΗΕταιρείαθαπρέπεινακαθιερώσεικαιναδιατηρείδιαδικασίεςγιατηναναγνώριση
τηςεκπαίδευσηςπουείναιαναγκαίαγιατηνυποστήριξητουΣυστήματοςΔιαχείρισης
Ασφάλειας.Επίσηςναεξασφαλίσειότιηεκπαίδευσηαυτήπαρέχεταιστοαρμόδιο
προσωπικό.
ΗΕταιρείαθαπρέπειναορίσειδιαδικασίεςμετιςοποίεςτοπροσωπικότουπλοίου
είναισεθέσηναεπικοινωνήσειαποτελεσματικά,κατάτηνεκτέλεσητωνκαθηκόντων
τουπουσχετίζονταιμετοΣύστημαΔιαχείρισηςΑσφάλειας.

3.9.1.ΑNΑΠΤΥΞΗΣΧΕΔΙΩΝΓΙΑΤΙΣΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣΣΤΟΠΛΟΙΟ

ΗΕταιρείαθαπρέπεινακαθιερώσειδιαδικασίεςγιαηνπροετοιμασίασχεδίωνκαι
οδηγιώνγιατιςσημαντικότερεςλειτουργίεςστοπλοίο,πουέχουνσχέσημετην
ασφάλειακαιτηνπρόληψητηςρύπανσης.Οιδιάφορεςεργασίεςθαπρέπεινα
προσδιορίζονταικαιναορίζεταιγιααυτέςκατάλληλαεκπαιδευμένοπροσωπικό.

3.9.2.ΕΤΟΙΜΟΤΗΤΑΣΕΕΠΕΙΓΟΥΣΑΑΝΑΓΚΗ

Η Εταιρείαθαπρέπεινακαθιερώσειδιαδικασίεςαναγνώρισης,περιγραφήςκαι
αντίδρασηςσεπιθανέςκαταστάσειςεπείγουσαςανάγκηςστοπλοίο.
ΗΕταιρείαθαπρέπεινακαθιερώσειπρογράμματαασκήσεωνπροετοιμασίαςγιατην
αντιμετώπισηεπείγουσαςανάγκης.
Το Σύστημα Διαχείρισης Ασφάλειας θα πρέπεινα προβλέπειμέτρα που θα
εξασφαλίσουνότιηΕταιρείαμπορείανάπάσαστιγμήναανταποκριθείσεκινδύνους,
ατυχήματακαικαταστάσειςέκτακτηςανάγκηςπουπαρουσιάζονταισταπλοίατης.

3.9.3.ΑΝΑΦΟΡΑΚΑΙΑΝΑΛΥΣΗΤΩΝΚΑΤΑΣΤΑΣΕΩΝΜΗΤΗΡΗΣΗΣ
ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ,ΤΩΝΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝΚΑΙΤΩΝΕΠΙΚΙΝΔΥΝΩΝΣΥΜΒΑΝΤΩΝ

ΤοΣύστημαΔιαχείρισηςΑσφάλειαςθαπρέπειναπεριλαμβάνειδιαδικασίεςπουνα
εξασφαλίζουνότικαταστάσειςστιςοποίεςδεντηρούνταιοισχετικέςδιατάξεις,τα
ατυχήματακαιταεπικίνδυνάσυμβάντααναφέρονταιστηνΕταιρεία,ερευνώνταικαι
αναλύονταιμεσκοπόναβελτιώνεταιηασφάλειακαιηπρόληψητηςρύπανσης.
ΗΕταιρείαθαπρέπειναορίσειδιαδικασίεςγιατηνυλοποίησητωνδιορθωτικών
ενεργειών.

3.9.4.ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΤΟΥΠΛΟΙΟΥΚΑΙΤΟΥΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ

ΗΕταιρείαθαπρέπεινακαθιερώσειδιαδικασίεςπουναεξασφαλίζουνότιτοπλοίο
συντηρείταισύμφωναμετιςαπαιτήσειςτωνσχετικώνκανόνωνκαικανονισμώνκαι
σύμφωναμετιςπρόσθετεςαπαιτήσειςπουμπορείναεπιβάλλειηίδια.
ΟιπρόσθετεςαπαιτήσειςτηςΕταιρείαςθαπρέπειναδιασφαλίζουνότι:
1.Οιεπιθεωρήσειςπραγματοποιούνταιστακαθορισμέναχρονικάδιαστήματα.
2.Κάθεαπόκλισηαπότιςδιατάξειςκαταγράφονται,μετιςπιθανέςαιτίεςπουτην
προκάλεσαν,εάνκαιεφόσοναυτέςείναιγνωστές.
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3.Έχουνγίνειοικατάλληλεςδιορθωτικέςενέργειες.
4.Οιενέργειεςαυτέςέχουνκαταγραφεί.

ΗΕταιρείαθαπρέπεινακαθιερώσειδιαδικασίεςστοΣύστημαΔιαχείρισηςΑσφάλειάς
τηςγιατηναναγνώρισητωνεξαρτημάτωνήτεχνικώνσυστημάτων,ηαπροσδόκητη
βλάβητωνοποίωνμπορείναπροκαλέσειεπικίνδυνεςκαταστάσεις.Τοσύστημα
διαχείρισηςασφάλειαςθαπρέπειναδίνειτηδυνατότηταυλοποίησηςσυγκεκριμένων
μέτρον,πουθαυποβοηθούνστηβελτίωσητηςαξιοπιστίαςτωνσυστημάτωναυτών.Τα
μετράαυτάθαπρέπειναπεριλαμβάνουντονκανονικόέλεγχοτωνβοηθητικών
διατάξεων,τουεξοπλισμούκαιτωνσυστημάτωνπουδενείναισεσυνεχήλειτουργία.

Τεκμηρίωση
Ηεταιρίαθαπρέπεινακαθιέρωσήκαιναδιατηρείδιαδικασίες,μετιςοποίεςθα
ελέγχειόλαταέγγραφακαιταδεδομέναπουσχετίζονταιμετοσύστημαδιαχείρισης
ασφάλειας.
Ηεταιρίαθαπρέπειναεξασφαλίζειότι:
•Ταισχύονταέγγραφαείναιδιαθέσιμασεόλατασημείατουπλοίουπουαπαιτείται.
•Τυχόναλλαγέςστα έγγραφα θα εξετάζονταικαιθα λαμβάνουντηνέγκριση
εξουσιοδοτημένουπροσωπικού.
•Έγγραφαπουδενισχύουνπλέονθααπομακρύνονταιάμεσα.
Ταέγγραφασταοποίαπεριγράφεταικαιμέσω τωνοποίωνυλοποιείταιτοσύστημα
διαχείρισης ασφάλειας θα πρέπεινα αναφέρονταιως εγχειρίδιο διαχείρισης
ασφάλειας.Ητεκμηρίωσημεέγγραφαθαπρέπειναγίνεταισεέντυπαμεμορφήπουη
εταιρείαθεωρείωςτηνπλέονλειτουργική.Κάθεπλοίοθαπρέπειναφέρειόλατα
έγγραφαπουείναισχετικάμεαυτό.

3.9.5.ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ,ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗΚΑΙΑΠΟΤΙΜΗΣΗΤΗΣΕΤΑΙΡΕΙΑΣ

Η εταιρεία θα πρέπεινα εκτελείεσωτερικούςελέγχουςασφάλειας,ώστενα
επαληθεύεταιότιοιενέργειεςγιατηνασφάλειακαιτηπρόληψητηςρύπανσηςείναι
συμβατέςμετοσύστημαδιαχείρισηςασφάλειας.
Ηεταιρείαθαπρέπειπεριοδικάνααποτιμάτηναποτελεσματικότητακαι,ότανείναι
αναγκαίο,νακάνειμιααξιολόγησητουσυστήματοςδιαχείρισηςασφάλειαςμεβάσητις
διαδικασίεςπουέχεικαθορίσει.
Οιέλεγχοικαιοιπιθανές διορθωτικές ενέργειες θα πρέπεινα γίνονταιμε
τεκμηριωμένεςδιαδικασίες.
Τοπροσωπικόπουδιενεργείτουςελέγχουςθαπρέπειναείναιανεξάρτητοαπότις
περιοχέςπουελέγχονται,εκτόςεάνκάτιτέτοιοδενείναιπρακτικάεφικτόεξαιτίας
τουμεγέθουςκαιτηςφύσηςτιςεταιρείας.
Τοαποτέλεσματωνελέγχωνκαιτηςαξιολόγησηςθαπρέπεινατίθεταιυπόψινόλου
τουπροσωπικούπουευθύνεταιγιατησχετικήπεριοχή.
Τοπροσωπικόδιαχείρισηςπουείναιυπεύθυνογιατησχετικήπεριοχήθαπρέπεικατά
καιρούςνακάνειενέργειεςγιαναδιορθώνονταιτασφάλματαπουεντοπίζονται.

3.9.6.ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΣΗΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗΚΑΙΕΛΕΓΧΟΣ

Τοπλοίοθαπρέπεινατοδιαχειρίζεταιεταιρίαστηνοποίαθαπαρέρχεταιένα
πιστοποιητικόσυμμόρφωσηςπουνααγοράτοσυγκεκριμένοπλοίο.
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Σε κάθε εταιρία που συμμορφώνεταιμε τις απαίτησης του Διεθνές Κώδικα
Διαχείρισηςασφάλειαςθαπρέπειναπαρέχεταιαπότιςαρχέςέναπιστοποιητικό
συμμόρφωσης.Τοπιστοποιητικόαυτόθαεκδίδετεαπόέναοργανισμόπο0υθα
αναγνωρίζεταιαπότιςαρχέςηαπότηνκυβέρνησητηςχωράςκαιπουθαενεργείγια
τοσυμφέροντηςαρχήςστηνχωράτηςοποίαςηέτεραιεπέλεξεναδιευθύνειτις
επιχείρησηςτης.Τοπιστοποιητικόαυτόθαπρέπειναγίνεταιδεκτόωςεπίδειξητου
ότιηεταιρίαείναισεθέσηνασυμμορφώνεταιμετιςαπαίτησηςτουκώδικα.
Ένααντίγραφοτουπιστοποιητικούαυτούθαπρέπειναβρίσκεταισεπλοίοώστεο
πλοίαρχος,εάντουζητηθεί,ναείναισεθέσηνατοεπίδικήστηναρχήητους
οργανισμούςπουαναγνωρίζονταιαπόαυτή.
Έναπιστοποιητικόπουθαονομάζεταιπιστοποιητικόδιαχείρισηςασφάλειας,θαπρέπει
ναχορηγείταιστοπλοίοαπότηναρχήηαπόοργανισμούςπουαναγνωρίζονταιαπό
αυτή.Κατάτηνέκδοσητουπιστοποιητικούαυτού,ηαρχήθαπρέπειναεξακριβώνει
ότιηεταιρείακαιδιαχείρισητωνπλοίωνστηθάλασσαλειτουργούνσύμφωναμετο
εγκεκριμένοσύστημαδιαχείρισηςασφάλειας.
Ηαρχή,ηέναςαναγνωρισμένοςαπόαυτήφορέας,θαπρέπειπεριοδικάναεξακριβώνει
ότιηλειτουργίατουγίνεταισύμφωναμετοσύστημαδιαχείρισηςασφάλειας,αυτό
έχειεγκριθεί.
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ΚΕΦΑΛΑΙΟΙV

4.ΔΙΕΘΝΗΣΚΩΔΙΚΑΣΕΠΙΘΕΩΡΙΣΕΩΝΣΕΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑ
(INTERNATIONALSAFETYMANAGEMENTCODE,IMO)

Στο πλαίσιο του Διεθνούς Κώδικα Ασφαλούς Διαχείρισης (InternationalSafety
ManagementCode,ISM) oIMO έχειεκδώσεικατευθυντήριεςοδηγίεςγιατην
κατάρτισηενισχυμένουπρογράμματοςεπιθεώρησηςτηςμεταλλικήςκατασκευής
δεξαμενόπλοιων.Οιοδηγίεςαυτέςέχουνληφθείυπόψηαπ’όλουςτουςνηογνώμονες
προκειμένου να συνταχθούντα ενισχυμένα προγράμματα επιθεωρήσεωνκαιη
εφαρμογήτουςεπιβάλλεταισεόλαταενλειτουργείαπλοίααυτούτουτύπου.Οι
κατευθυντήριεςοδηγίεςπουεξέδωσεοIMOπεριλαμβάνονταισταψήφισμαΑ.744(18):
ΠαράρτημαΒ,τοοποίοπαρατίθεταιαμέσωςπαρακάτω.

4.1.ΕΦΑΡΜΟΓΗ

Οικατευθυντήριεςοδηγίεςθαπρέπειναεφαρμόζονταιστιςεπιθεωρήσειςτης
μεταλλικήςκατασκευήςτουπλοίουκαιτωνσυστημάτωνσωληνώσεωντψνχώρων
φορτίου,τωνδιαχωριστικώνφρεατίων,τωνσηραγγώνσωληνώσεων,τωνκενών
χώρωνσεόλοτομήκοςτουπλοίουκαιτωνδεξαμενώνέρματος.Οιεπιθεωρήσειςθα
πρέπειναεκτελούνταικατάτηδιάρκειατωνεπιθεωρήσεωνπουκαθορίζονταιαπότη
σύμβασηSOLAS1974,καιόπωςαυτήέχειεκτότετροποποιηθεί.

Οι κατευθυντήριες οδηγίες αφορούν την έκταση της επιθεώρησης, των
παχυμετρήσεωνκαιτωνυδροστατικώνδοκιμώντωνδεξαμενών.Ηεπιθεώρησηθα
πρέπει να επεκτείνεται, οταν παρατηρείται εκτεταμένη διάβρωση και/ή
κατασκευαστικέςατέλειεςκαιθαπρέπειναπεριλαμβάνειπρόσθετηεπισταμένη
επιθεώρηση(close-up survey),όταναυτόκρίνεταιαπαραίτητο.

4.2.ΟΡΙΣΜΟΙ

Δεξαμενόπλοιομεταφοράςυγρώνφορτίωνείναιτοπλοίοτοοποίογενικάέχει
κατασκευαστείμεένακατάστρωμαναπροορίζεταιγιατημεραφοράυγρούφορτίου.
Υπόαυτότοντύπουπάγονταιπλοίαπουμεταφέρουνπετρέλαιο(oiltankers),νερόή
χημικάπροιόντα(chemicalcarriers).
Δεξαμενήέρματος(ballasttank)είναιηδεξαμενήπουχρησιμοποιείταιγιαυγρόέρμα
όπωςοιπλευρικέςδεξαμενέςέρματος,οιδεξαμενέςέρματοςσταδιπυθμένακαιοι
δεξαμενέςστοπρωραίοκαιπρυμναίοάκροτουπλοίου.
Χώροιείναιταχωριστάδιαμερίσματαόπωςοιδεξαμενέςφορτίουκαιέρματος.
ΟλικήΕπιθεώρηση(overallsurvey)είναιαυτήπουσκοπόέχεινακαταγραφείη
συνολική κατάσταση της μεταλλικής κατασκευής καινα καθοριστείη έκταση
περαιτέρωεπιστάμενωνεπιθεωρήσεων.
Επιστάμενηεπιθεώρησηείναιαυτήκατάτηνοποίαόλεςοιλεπτομέρειεςτων
κατασκευαστικώνστοιχειώνυπόκεινταισε λεπτομερή οπτικό έλεγχο από τον
επιθεωρητή,κατάπροτίμησησεαπόστασηεπαφής.



NAYAΓΙΟMVERIKA

27

Μιαεγκάρσιατομή(transversesection)περιλαμβάνειόλαταδιαμήκηστοιχείατης
κατασκευής,δηλαδή τα ελάσματ,τα διαμήκη ενισχυτικά και τα ζυγά του
καταστρώματοςτωνπλευρώνκαιτουπυθμένα,τουεσωτερικούπυθμένα,ταελάσματα
τωνδιαμήκωνφρακτών,καθώςκαιταελασμάτατουπυθμένακαιτωνπλευρικών
δεξαμενών.
Αντιπροσωπευτικοίχώροιείναιαυτοίπουκρίνεταιότιαπεικονίζουντηνκατάσταση
άλλωνχώρωνίδιουτύπουκαιλειτουργίαςκαιταίδιασυστήματαπρόληψηςτης
διάβρωσης.Ότανεπιλέγονταιοιαντιπροσωπευτικοίχώροι,θαπρέπειναλαμβάνεται
υπόψητοιστορικότηςλειτουργίαςκαιτωνεπισκευώντουπλοίου,καθώςκαιοι
περιοχέςτηςκατασκευήςπουέχουνεπιθεωρηθείκρίσιμεςήκαιύποπτες.
Ύποπτεςπεριοχές(suspectareas)είναιαυτέςπουεμφανίζουνεκτενήδιάβρωσηκαι/ή
θεωρείταιαπότονεπιθεωρητήότιέχουνπροδιάθεσηγιαραγδαίαδιάβρωση.
Εκτενήςδιάβρωσηείναιαυτήπουέχειτέτοιαέκταση,ώστεηαποτίμησητων
αποτελεσμάτωντηςναδείχνειαπώλειαπουφτάνειτο75%τωναποδεκτώνοριών.
Σύστημαπρόληψηςδιάβρωσηςείναι:
1.‘Εναπλήρεςάκαμπτοπροστατευτικόεπίστρωμαπουσυμπληρώνεταιαπόανόδουςή

2.Έναπλήρεςάκαμπτοπροστατευτικόεπίστρωμα

Άλλασυστήματαπροστατευτικώνεπιστρωμάτωνμπορούνναγίνουναποδεκτάυπότον
όροότιεφαρμόζονταικαισυντηρούνταισύμφωναμετιςοδηγίεςτουκατασκευαστή.

Ηκατάστασητουπροστατευτικούεπιστρώματοςπεριγράφεταιως:

• KΑΛΗ(good).Μεαμελητέαςέκτασηςσημειακήοξείδωση.
• ΕΠΑΡΚΗΣ(fair).Με τοπική διάρρηξη του επιστρώματος στα άκρα των

ενισχυτικώνκαισεσυγκολλήσειςήκαιελαφράοξείδωσησεάνωτου20%των
περιοχώνπουελέγχονται,αλλάσεμικρότερηέκτασηαπότηνκατάστασηπου
θεωρείταιπτωχή.

• ΚΑΚΗ(poor).Mεγενικήδιάρρηξητουεπιστρώματοςσεπερισσότεροαπότο20%
τωνπεριοχώνήμεπαρουσίααποθεμάτωνσεάνωτου10%τωνεξεταζόμενων
περιοχών.

Κρίσιμες περιοχές της κατασκευής είναι αυτές που όπως προκύπτει από
θπολογισμούς,απαιτούνπαρακολούθησηήόπωςπροκύπτειαπότοιστορικότης
λειτουργίαςτουςστοσυγκεκριμένοήσεπαρόμοιοήσεαδελφόπλοίο,παρουσιάζουν
ευαισθησίαστηνανάπτυξηρωγμώνήδιάβρωση,σεβαθμόπουθαμπορούσαννα
προκαλέσουνμείωσητηςακεραιότηταςτηςκατασκευής.
Μήκοςχώρωνφορτίουείναιηπεριοχήτηςκατασκευήςπουπεριλαμβάνειόλουςτους
χώρουςφορτίου (δεξαμενές)καιόλουςτουςπαρακείμενουςχώρους,όπωςοι
δεξαμενέςκαυσίμων,ταδιαχωριστικάφρεάτια(cofferdams),οιδεξαμενέςέρματοςκαι
οικενοίχώροι(voidspaces).
ΕνδιάμεσηΕνισχυμένηΕπιθεώρηση(Intermediate Enhanced Survey).ΕίναιΕνισχυμένη

Επιθεώρησηηοποίαγίνεταικατάτηδιάρκειατης2ης ήτης3ης ΕτήσιαςΕπιθεώρησης
ήκατάτηχρονικήπερίοδοπουμεσολαβεί.

4.3.ΠΕΔΙΟΕΛΕΓΧΟΥΤΩΝΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΩΝ

Πριναπότηνεπιθεώρησηοεπιθεωρητήςθαπρέπειναεξετάσειτηνπληρότητατων
εγγραφώνποθβρίσκονταιστοπλοίοκαιτοπεριεχόμενοτους.
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Εάνκατάτηνεπιθεώρησηπαρατηρηθείαξιοσημείωτηδιάβρωσηήσημαντικόςαρθμός
κατασκευαστικώνατελειών,πουκατάτηγνώμητουεπιθεωρητήθαπροκαλέσουν
απώλειατης ακεραιότητας της κατασκευής,θα πρέπεινα γίνουν διορθωτικές
ενέργειεςσύμφωναμετιςυποδείξειςτωναρχών,οιοποίεςθαπρέπειναεγκρίνονται
καιναυλοποιούνταιπριντοπλοίοσυνεχίσειτηλειτουργίατου.
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4.4.ΕΝΙΣΧΥΜΕΝΗΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΔΙΕΞΑΓΟΜΕΝΗΚΑΤΑΤΗΔΙΑΡΚΕΙΑ
ΠΕΡΙΟΔΙΚΗΣΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΣ

4.5.ΓΕΝΙΚΗ

Μιαενισχυμένηεπιθεώρησημπορείναξεκινήσεικατάτην4η ετήσια επιθεώρησηκαι
ναδιεξαχθείκατάτηδιάρκειατουεπόμενουέτουςμεστόχοναολοκληρωωθείπριν

απότο5οέτος.
Μέροςτηςπροετοιμασίαςγιατηνενισχυμένηεπιθεώρηση,δηλαδήοιπαχυμετρήσεις
καιτοπρόγραμματηςεπιθεώρησης,πρέπειναγίνουνπριναποτηνενισχυμένη

επιθεώρηση.Οιπαχυμετρήσειςδενπρέπειναγίνονταιπριναπότην4η ετήσια
επιθεώρηση.
Ηεπιθεώρησηθαπρέπειναπεριλαμβάνει,συγχρόνωςμετιςαπαιτήσειςτηςετήσιας
επιθεώρησης,εξέταση,δοκιμέςκαιελέγχουςεπαρκώνπεριοχώνπροκειμένουνα
επιβεβαιωθείότιημεταλλικήκατασκευήκαιταδίκτυασωληνώσεωνειναισε
ικανοποιητικήκατάστασηκαιότιμπορούνναεκπληρώσουντοναρχικότουςσκοπόκαι
γιατηννέαπερίοδοισχύοςτουπιστοποιητικού,εφόσονγίνεικατάλληλησυντήρηση
καιλειτουργίακαιδιαξαχθούνοιπεριοδικέςεπιθεωρήσεις.
Όλεςοιδεξαμενέςφορτίου-έρματος,τααντλιοστάσια(pump rooms),οισήραγγες
σωληνώσεων(duct keels),οιχώροιασφαλείας(cofferdams)καιοικενοίχώροιστα
σύνορατωνδεξαμενών,τακαταστρώματακαιτοεξωτερικόπερίβληματουπλοίουθα
πρέπεινα εξετάζονται.Η εξέταση αυτή θα πρέπεινα συμπληρώνεταιαπο
παχυμετρήσειςκαιελέγχους,όπουκρίνεταιαπαραίτητοτηςμεταλλικήςκατασκευής.
Η εξέτασηθαπρέπεινααποκαλύψειεκτενήδιάβρωση,μεγάλεςπαραμορφώσεις,
ρωγμές,ζημιέςκαιάλλεςκατασκευαστικέςφθορές.
Όλα τα συστήματα σωληνώσεωνμεταξύ τωνανωτέρω χώρωνθα πρέπεινα
εξετάζονταικαιναελέγχονταισεσυνθήκεςλειτουργίας,προκειμένουναεπιβεβαιωθεί
οτιηκατάστασητουςπαραμένειικανοποιητική.Ιδιαίτερηπροσοχήπρέπειναδίνεται
στιςσωληνώσειςπουβρίσκονταισεδεξαμενέςφορτίουκαιστιςσωληνώσειςφορτίου
πουδιασχίζουνδεξαμενέςέρματοςκαικενούςχώρους.
Ηέκτασητηςεπιθεώρησηςστιςδεξαμενέςέρματοςπουέχουνμετατραπείσεκενούς
χώρουςθαπρέπειναεκτιμάταισυνυπολογίζονταςτιςαπαιτήσειςγιατιςδεξαμενές
έρματος.

4.6.ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΔΕΞΑΜΕΝΙΣΜΟΥ(DRYDOCKING SURVEY)
 
H επιθεώρηση δεξαμενισμού θα πρέπεινα αποτελείμέρος της ενισχυμένης
επιθεώρησηςκατάτηςδιάρκειατηςπεριοδικήςεπιθεώρησης.Θαπρέπειναγίνονται
τολιγότεροδύοέλεγχοιτηςεξωτερικήςεπιφάνειςτουπυθμένατουπλοίουκατάτη
διάρκειατωνπέντεχρόνωνπουέχειισχύτοπιστοποιητικό.Σεκάθεπερίπτωση,το
μέγιστοχρονικόδιάστημαμεταξύτωνελέγχωντουπυθμέναδεθαπρέπειναξεπερνά
τους36μήνες.
Εναλλακτικέςεπιθεωρήσειςτουπυθμένατουπλοίου,πουδεγίνονταισεσυνδυασμόμε
τηςενισχυμένηεπιθεώρησηκατάτηδιάρκειατηςπεριοδικηςμπορούνναδιεξάγονται
ενπλω.Πρόσθετηπροσοχήθαπρέπειναδίνεταισταπλοίαμεηλικίαμεγαλύτερητων
δεκαπέντεετών,προτούεπιτραπείσ’αυτότέτοιουείδουςέλεγχος.Οιεπιθεωρήσεις
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πουγίνονταιμετοπλοίοενπλωθαπρέπειναδιεξάγονταιμόνοότανοισυνθήκεςείναι
ικανοποιητικέςκαιείναιδιαθέσιμοτοειδικευόμενοπροσωπικόκαιοαντίστοιχος
κατάλληλοςεξοπλισμός.
Εάνηεπιθεώρησηδεξαμενισμούδενυλοποιηθείσεσυνδυασμόμετηνενισχυμένη
επιθεώρησηκατάτηδιάρκειατηςπεριοδικήςεπιθεώρησηςήεάντοχρονικόδιάστημα
τωντριάνταεξι(36)μηνώνδετηρηθεί,τότελήγειηισχύςτουπιστοποιητικού
ασφαλούς κατασκευής φορτηγού πλοίου(Cargo Ship Safety Construction Certificate)
μέχριςότουδιεξαχθείηεπιθεώρησηδεξαμενισμού.
Ωστόσο,μεσκοπόναδοθείχρόνοςώστεναεπιτευχθείημετάβασηστοσύστηματων

ενισχυμένωνεπιθεωρήσεων,την6η Ιουλίου1997,οιαρχέςτωνκρατώνσταοποία
ισχύεικύκλοςεπιθεωρήσεωνανάτέσσεραχρόνιαήλιγότεραθαμπορούνναεκτελούν
επιθεωρήσειςδεξαμενισμούξεχωριστάαπότιςενισχυμένεςεπιθεωρήσειςκατάτη
διάρκειατηςπεριοδικήςεπιθεώρησης.Γιαταπλοίασταοποίαισχύειαυτό,οι
ενισχυμένεςεπιθεωρήσειςπουγίνονταικατάτηδιάρκειαπεριοδικήςεπιθεώρησηςθα
πρέπειναδιεξάγονταισεεγκαταστάσειςπουδιαθέτουντααναγκαίαμέσαώστενα
διεξαχθούνκατάλληλαοιεξετάσειςκαιοιελέγχοιπουαπαιτούνται,καθώςκαιόλα
όσαάλλακαθορίζουνοιοδηγίεςτηςενισχυμένηςεπιθεώρησης.

4.7.ΣΥΣΤΗΜΑΠΡΟΛΗΨΗΣΤΗΣΔΙΑΒΡΨΣΗΣΔΕΞΑΜΕΝΩΝ
(TANK CORROSION-PREVENTION SYSTEM)
 
Όπουπαρέχεταιτέτοιοσύστημαθαπρέπειναεξετάζεταιηκατάστασητου.Γιατις
δεξαμενέςέρματος,στιςοποίεςηκατάστασητουπροστατευτικούεπιστρώματος
κρίνεται«πτωχη»καιδενείναιανανεωμένηήδενυπάρχειεξαρχήςπροστατευτικό
επίστρωμα,η κατάσταση του θα πρέπεινα επιθεωρείταισε ετήσια βάση.
Παχυμετρήσειςθαγίνονταιόπουαυτόκρίνεταιαπαραίτητοαποτονεπιθεωρητή.

4.8.ΕΚΤΑΣΗΟΛΙΚΗΣΚΑΙΕΠΙΣΤΑΜΕΝΗΣΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΣ(EXTENTOF
OVERALLANDCLOSE-UPSURVEY)
 
Μίαολικήεπιθεώρησηόλωντωνδεξαμενώνκαιχώρωνθαπρέπειναδιεξαχθείκατά
τηνπεριοδικήεπιθεώρηση.
Οεπιθεωρητήςμπορείναζητήσειτηνεπέκτασητηςεπισταμένηςγιαόσοκρίνεται
αναγκαίο,λαμβάνονταςυπόψητηνκατάστασητωνδεξαμενώνκαιτουσυστήματος
πρόληψηςτηςρύπανσης,καθώςεπίσηςκαιστιςπαρακάτωπεριπτώσεις:
1.        Σεδεξαμενέςπουέχουνκατασκευαστικέςδιατάξειςήλεπτομέρειεςπουέχουν
υποστείφθορέςήζημιέςσεπαρόμοιεςδεξαμενέςήσεπαρόμοιαπλοία.

2.        Σεδεξαμενέςμεκατασκευέςμειωμένωνδιαστάσεων,σύμφωναμετοσύστημα
πρόληψηςτηςρύπανσηςπουέχειεγκριθείαπότιςαρχέςτηςχώραςτηςοποίαςτη
σημαίαφέρειτοπλοίο.

 

Σε δεξαμενές όπου τα προστατευτικά επιστρώματα έχουν βρεθείσε «καλή»
κατάσταση,ηεπέκτασητωνεπισταμένωνελέγχωνμπορείναθεωρηθείαπότιςαρχές
τηςχώραςτηςοποίαςτησημαίαφέρουν.
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4.9.ΕΚΤΑΣΗΤΩΝΠΑΧΥΜΕΤΡΗΣΕΩΝ(EXTENTOFFTHICKNESS
MEASUREMENTS)
 
Όπουδιαπιστώνεταιεκτενήςδιάβρωση,ηέκτασητωνπαχυμετρήσεωνθαπρέπεινα
αυξάνεταισύμφωναμετιςαπαιτήσειςτουπαραπάνωπαραρτήματος.
Οεπιθεωρητήςμπορείναζητήσειεπέκτασητωνπαχυμετρήσεωνστοβαθμόπουαυτό
κριθείαναγκαίο.
Γιαχώρουςόπουηκατάστασητουπροστατευτικούεπιστρώματοςέχειβρεθεί«καλή»
ηέκτασητωνπαχυμετρήσεωνμπορείναεξεταστείαπότιςσχετικέςκρατικέςαρχές,
Θαεπιλέγονταιταεγκάρσιατμήματαπουείναιπιούποπταγιαναξεκινήσειη
ελλάτωσητουπάχουςτουςήγιαταοποίαείναιενδεικτικέςοιπαχυμετρήσειςτων
ελασμάτωντουκαταστρώματος.
Στιςπεριπτώσειςπουθαπαχυμετρηθούνδύοήτρίατμήματα,τοένααπόαυτάθα
πρέπειναπεριλαμβάνειμίαδεξαμενήέρματοςσεαπόστασημικρότερητου0.5L απότη
μέσητομήτουπλοίου.

4.9.1.ΕΚΤΑΣΗΤΟΥΕΛΕΓΧΟΥΥΔΡΟΣΤΑΤΙΚΗΣΠΙΕΣΗΣΔΕΞΑΜΕΝΩΝ
(EXTENTOFTANKPRESSURETESTING)
 
O επιθεωρητήςμπορείναζητήσειτηνεπέκτασητουελέγχουυδροστατικήςπίεσης
τωνδεξαμενώνστοβαθμόπουαυτόκριθείαπαραίτητο.
Γενικάηυδροστατικήπίεσηθαπρέπεινααντιστοιχείσεύψοςστήληςνερούίσομετο
άνωμέροςτωνκαπακίωντωνεισόδωνστιςδεξαμενέςφορτίουήμετοάνωμέρος
τωνσωληνώντωνδεξαμενώνέρματος.

4.9.2.ΕΝΙΣΧΥΜΕΝΗΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΔΙΕΞΑΓΟΜΕΝΗΚΑΤΑΤΗΔΙΑΡΚΕΙΑΤΗΣ
ΕΤΗΣΙΑΣΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗΣ
 
Ηεπιθεώρησηθαπρέπειναπεριλαμβάνειεξέτασημεσκοπόναεπιβεβαιωθείότιτα
καπάκια,τα τοιχώματα των στομίων και οι σωληνώσεις διατηρούνται σε
ικανοποιητικόεπίπεδολαμβάνονταςυπόψητοιστορικόσυντήρησης,τηνκατάσταση
καιτηνέκτασητουσυστημάτοςπρόληψηςτηςδιάβρωσηςστιςδεξαμενέςέρματοςκαι
στιςπεριοχέςπουαναφέρονταιστοαρχείοαναφοράςτηςεπιθεώρησης.

4.9.3.ΕΞΕΤΑΣΗΤΗΣΓΑΣΤΡΑΣΤΟΥΠΛΟΙΟΥ
 
Ηεξέτασητωνελασμάτωντηςγάστραςτουπλοίουκαιτωνμέσωνκλεισίματοςτης
(closing appliances)θαγίνεταιμέχριτοσημείοτηςκατασκευήςπουείναιορατό.
Ηεξέτασητωνυδατοστεγώνεισόδωνθαγίνεταιμετονπιοδυνατόπρακτικότρόπο.

4.9.4.ΕΞΕΤΑΣΗΤΩΝΚΑΤΑΣΤΡΩΜΑΤΩΝΠΟΥΕΚΤΙΘΕΝΤΑΙΣΤΙΣΚΑΙΡΙΚΕΣ
ΣΥΝΘΗΚΕΣ
 
Εξέταση των ανοιγμάτων στις δεξαμενές φορτίου,συμπεριλαμβανομένων των
παρεμβυσμάτωντωνστομιώντωνκαθόδων,τωνκαλλυμάτων,τωντοιχωμάτωντων
στομίωνκαιτωνπυροπροστατευτικών.
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Εξέταση τωνεπιστόμιωνκατάθλιψης/αναρρόφησηςτωνδεξαμενώνκαιτων
πυροπροστατευτικών.    
Εξέτασητωνπλαισίωνπυροπροστασίαςστουςεξαερισμούςόλωντωνδεξαμενών
καυσίμων,τωνδεξαμενώνκατάλοιπωνφορτίου(shop tanks)καιτωνδεξαμενών
συγκέντρωσηςακάθαρτουέρματος(dirty ballast tanks).
Εξέτασητωνσωληνώσεωντωνεξήςσυστημάτων:φορτίου,πλύσηςτωνδεξαμεώνμε
αργόπετρέλαιο,καύσιμουκαιεξαερισμού,συμπεριλαμβανομένουτωνεξαγωγώντων
εξαερισμώνπάνωστοκατάστρωμα.

4.9.5.ΕΞΕΤΑΣΗΑΝΤΛΙΟΣΤΑΣΙΟΥ(PUMPROOM)ΚΑΙΑΓΩΓΟΥ
ΣΩΛΗΝΩΣΕΩΝ(DUCTKEEL)
Εξέτασηόλωντωνφρακτώνγιαενδείξειςδιαρροήςπετρελαίουήπαρουσίας
ρωγμώνκαιόλωντωνσυστημάτωνστεγανοποίησηςσεδιόδουςστιςφράκτες

Εξέτασητηςκατάστασηςτωνσυστημάτωνκαιτουαγωγούσωληνώσεων.
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4.9.6.ΕΞΕΤΑΣΗΤΩΝΔΕΞΑΜΕΝΩΝΕΡΜΑΤΟΣ (EXAMINATIONOFBALLAST
TANKS)
 
Ηεξέτασητωνδεξαμενώνέρματοςθαπρέπειναγίνεταιόταναπαιτείταιωςσυνέπεια
μιαςσειράςμετρήσεωνπου πάρθηκανκατά τηςπεριοδική καιτηνενδιάμεση
ενισχυμένη επιθεώρηση.Ότανεντοπίζεταιεκτεταμένη διάβρωση θα πρέπεινα
γίνονταιπαχυμετρήσεις.Όπου εντοπιστείεκτενής διάβρωση,η έκταση των
παχυμετρήσεωνθαπρέπεινααυξηθεί.
 

4.9.7.ΕΝΔΙΑΜΕΣΗΕΝΙΣΧΥΜΕΝΗΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗ
 

4.9.8.ΓΕΝΙΚΑ

Ταστοιχείατηςκατασκευήςπουείναιεπιπρόσθεταστιςαπαιτήσειςτηςετήσιας
επιθεώρησηςθαεπιθεωρούνταιείτεκατάτηδεύτερηείτεκατατητρίτηετήσια
επιθεώρησηήστοενδιάμεσοχρονικόδιάστημα.
Ηέκτασητηςεπιθεώρησηςτωνδεξαμενώνφορτίουκαιέρματοςεξαρτάταιαποτην
ηλικίατουπλοίου.
Γιαταεκτεθειμένακαταστρώματαθαπρέπειναγίνειμιαεξέτασητωνδικτύων
φορτίου, COW,καυσίμου,έρματος,ατμούκαιεξαερισμού,καθώςεπίσηςκαιτων
εξαγωγώντωνεξαερισμώνστοκατάστρωμα.Εάνκατατηδιάρκειατηςεξέτασης
προκύψειαμφιβολίαγιατηνκατάστασητωνσωληνώσεων,μπορείνααπαιτηθείνα
γίνειέλεγχοςυδροστατικήςπίεσης,ναγίνουνπαχυμετρήσειςήκαιταδύο.
 

4.9.9.ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑΜΕΗΛΙΚΙΑΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗΤΩΝ5ΕΤΩΝΚΑΙ
ΜΙΚΡΟΤΕΡΗΤΩΝ10ΕΤΩΝ
 
Στηνπερίπτωσηδεξαμενόπλοιωνμεηλικίαάνωτωνπέντεετώνκαικάτωτωνδέκα
ετώνθαπρέπειναγίνουνταπαρακάτωεπιπροσθέτωςόσωναναφέρονταιπιοπάνω.
Θα πρέπεινα διεξαχθείμια ολική επιθεώρηση αντιπροσωπευτικώνδεξαμενών
έρματοςπουέχουνεπιλεγείαποτονεπιθεωρητή.Εάνκατατηδιάρκειατωνελέγχων
αυτώνδεναποκαλυφθούνορατέςφθορέςτηςκατασκευής,ηεξέτασηθαπρέπεινα
περιοριστείώστεναεπιβεβαιωθείοτιτοσύστημαπρόληψηςτηςρύπανσηςθα
παρεμένειαποτελεσματικό.
Όταν η κατάσταση του προστατευτικού επιστρώματος κρίνεται«πτωχή» και
εντοπίζεταιδιάβρωσηήάλλεςφθορέςστιςδεξαμενέςέρματοςήδενέχειεφαρμοστεί
προστατευτικόεπίστρωμααπότηναυπήγησητουπλοίου.Θαπρέπειναεπεκτείνεταιη
επιθεώρησηκαισεάλλεςδεξαμενέςέρματοςτουιδίουτύπου.
Οιδεξαμενέςέρματος,στιςοποίεςηκατάστασητουπροστατευτικούεπιστρώματος
κρίνεται«πτωχη»καιδενέχειανανεωθείήδενυπάρχειεξαρχήςπροστατευτικό
επιστρώμαθαπρέπειναεξετάζονταισεετήσιαβάση.Παχυμετρήσειςθαπρέπεινα
γίνονταιοπούοεπιθεωρητήςκρίνειαπαραίτητο.
 

4.9.10.ΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑΜΕΗΛΙΚΙΑΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗΤΩΝ10ΕΤΩΝ
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Στηνπερίπτωσηδεξαμενοπλοίωνμεηλικίαμεγαλύτερητων10ετώνθαπρέπεινα
διεξαχθείμιαολικήεπιθεώρησηόλωντωνδεξαμενώνέρματοςκαιδεξαμενών
φορτίου/έρματος.Εάνηεπιθεώρησηδεναποκαλύψειορατέςφθορέςτηςκατασκευής,
θαπρέπειναπεριοριστείσεμιαεπαλήθευσηότιτοσυστήμααντιρρυπαντικής
προστασίαςπαραμένειαποτελεσματικό.
Έκτασητηςεπιστάμενηςεπιθεώρησης.Επιστάμενηέρευναθαπρέπειναδιεξάγεται:
Γιαδεξαμενέςέρματος,στηίδιαέκτασημετηνπροηθείσαπεριοδικήεπιθεώρηση,

μετάτην2η περιοδικήεπιθεώρηση.

Γιαδεξαμενέςφορτίου

Τουλάχιστονσεδυοδεξαμενέςφορτίου/έρματοςύστερααποτη2η περιοδική
επιθεώρηση.Ηέκτασητηςεπιθεώρησηςθαπρέπειναβασίζεταιστααρχείατης
προήγουμενηςπεριοδικήςεπιθεώρησηςκαιστοιστορικόεπισκευώντωνδεξαμενών.

Οιεπισταμένεςεπιθεωρήσειςμπορείναεπεκτείνονται.

Γιαπεριοχέςσεδεξαμενέςόπουταπροστατευτικάεπιστρώματαέχουνβρεθείσε
«καλή»κατάσταση,ηέκτασητωνεπιστάμενωνελέγχωνκρίνεταιαπότιςαρμόδιες
αρχές.

4.9.11.ΕΚΤΑΣΗΠΑΧΥΜΕΤΡΗΣΕΩΝ(EXTENTOFTHICKNESS
MEASUREMENTS)
 
Θαπρέπειναδιεξάgονταιπαχυμετρήσειςσεικανοποιητικήέκτασηκατάτηνενδιάμεση
ενισχυμένηεπιθεώρησησεπεριοχέςπουέχουνβρεθεί«ύποπτες»στηγνπροηγούμενη
περιοδικήεπιθεώρηση.
Όπου εντοπιστείεκτενήςδιάβρωση,οιπαχυμετρήσειςθα πρέπεινα αυξηθούν
σύμφωναμεταπαραπάνω.

ΚΕΦΑΛΑΙΟV

5.ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣΣΕΔΕΞΑΜΕΝΟΠΛΟΙΑΑΠΛΗΣΓΑΣΤΡΑΣ

Στοκεφάλαιοαυτόθαγίνειμιακαταγραφήτωναπαιτήσεωνκαιτωνπροτεινόμενων
διαδικασιώνεπιθεώρησηςτηςμεταλλικήςκατασκευής,πουισχύουνγιατασυμβατικά
δεξαμενόπλοια.Αντίστοιχες πληροφορίεςαπλήςγάστραςπεριγράφονταιπαρακάτω.
Οιεπιθεωρήσειςτωνδεξαμενοπλοίωνμπορούνγενικάναταξινομηθούνσεδύοείδη:
Αυτέςπουαπαιτούνταιαπότουςνηογνώμονεςήάλλουςεπίσημουςφορείς.

Αυτέςπου πραγματοποιούνταιύστερα από απαίτηση του πλοιοκτήτη για την
εκτίμησητηςκατάστασηςτουπλοίου.

Οι επιθεωρήσεις απο τους νηογνώμονες και τους νομοθετημένους φορείς
περιλαμβάνουνετήσιεςκαιενδιάμεσεςαυτοψίεςδεξαμενισμού,ελέγχουςτουπυθμένα,
ειδές,περιοδικέςκαιπεριστασιακέςεπιθεωρήσεις.Οιέλεγχοιτωνπλοικτητών
αφορούνιδιαίτερατιςαπαιτήσειςτηςγενικήςκατάστασηςτηςκατασκευής,τορυθμό
επέκτασηςτηςδιάβρωσης,τιςλεπτομέρειεςτηςκατασκευήςκαιτιςκαταγραφέςτων
επισκευών.
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5.1.ΟΙΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣΤΩΝΝΗΩΓΝΟΜΩΝΩΝΚΑΙΤΩΝΚΡΑΤΙΚΩΝΦΟΡΕΩΝ

Οινομοθετημένεςεπιθεωρήσειςγιασυμμόρφωσηωςπροςτιςαπαιτήσειςτης
διεθνούςσύμβασηςγραμμήςφόρτωσης(International Load Line Conversation)καιτη
διεθνήσύμβασηασφάλειαςζωήςστηθάλασσαείναιπαρόμοιαωςπροςτιςαπαιτήσεις
μεαυτέςτωννηογνομώνωνκαιπρέπειναλαμβάνονταιυπόψηώστενααποφεύγονται
διπλοίελέγχοι.Οινομοθετημένεςεπιθεωρήσειςείναιδυνατόνναεκτελούνταιαπο
τουςνηογνώμονεςγια λογαριασμό μιαςκυβέρνησης.Καθώςη κατάσταση των
δεξαμενώνθεωρείταισημαντικήκαιαπότουςδυοφορείς,οιειδικήεπιθεώρησηειναι
πρωτεύουσαςσημασίας.
Ειδικέςεπιθεωρήσεις,γενικάπραγματοποιούνταιανάτέσσεραέτη,αλλάείναιδυνατόν
να μετατεθούνγια ένα ακομή έτος,εάνμια επιθεώρηση γενικής κατάστασης
αποδειχτείικανοποιητική.Οσκοπόςμιαςγενικήςεπιθεώρησηςποικίλλειανάλογαμε
τηνηλικίατουπλοίουαλλάπεριλαμβάνειολοκληρωμένηεξέτασητωνδεδομένων
ζυγοστάθμισηςκαθώςκαιάλλων,εάναυτόκριθείαπαραίτητομαζίμεπαχυμετρήσεις
καιελέγχουςστεγανότηταςδεξαμενών,ώστενααποφευχθούνπολλάπροβλήματα.

5.2.ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣΓΕΝΙΚΗΣΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ(GENERALCONDITION
SURVEYS)

Πρόκειταιγιαγενικεςεπιθεωρήσειςπεριορισμένηςέκτασηςκαιχρόνουγιατη
διαπίστωση προβλημάτων της κατασκευής ή τον εντοπισμό διάβρωσης.
Περιλαμβάνουν ελάχιστο ή καθόλου επιστάμενο έλεγχο (close-up inspection)ή
παχυμετρήσεις (thickness measurement)εσωτερικώντμημάτωναλλά δίνουνμια
γενικήεικόνακαικαλυπτουντιςετήσιεςαπιτήσειςασφαλείαςτηςκατασκευήςκαιτης
γραμμήςφόρτωσηςοιοποίεςλήγουνσεδιάστηματριώνμηνώνπρινήμετράτην
ημερομηνίατηςδιεξαγωγήςτηςεπιθεώρησηςκαισυνήθωςεκπονούνταιταυρόχρονα.
Γι’αυτόάλλωστεοιπερισσότεροινηωγνόμονεςκαθαρίζουντιςημερομηνίεςτων
ελέγχωναπόαυτέςτωνπιστοποιητικών(Certificate)
Ηενδιάμεσηεπιθεώρηση(Intermediate Survey),απαραίτητηγιαπλοία10ετώνκαιάνω,
καθορίζεται από τις απαιτήσεις της ετήσιας απιθεώρηση ππυθμένα
(annual huff bottom inspection),καθώς και από την εξέταση δύο τουλάχιστον
δεξαμενών.Οιεπιθεωρήσειςαυτέςσυνήθωςκαλύπτονταιμετηνειδικήεπιθεώρηση,
μαζίμετηνεπιθεώρησηδεξαμενισμούήτιςενισχυμένεςαπαιτήσειςτηςενδιάμεσης
επιθεώρησης.

ΚΕΦΑΛΑΙΟVI

6.ΟΙΡΩΓΜΕΣΣΤΗΜΕΤΑΛΛΙΚΗΚΑΤΑΣΚΕΥΗΤΟΥΠΛΟΙΟΥ

Στοκεφάλαιοαυτόθααναφερθούμεστοσοβαρόπρόβληματωνρωγμών(cracks)που
συναντώνταιστημεταλλικήκατασκευήτουπλοίου.Εκτενείςστατιστικέςαναλύσεις
έχουνδείξειότιηπαρουσίαρωγμώναποτελείσοβαρήπηγήαστοχιώντηςκατασκεθής.
Σεπολλέςπεριπτώσειςοιρωγμέςδεναποτελούνκίνδυνογιατηνεπάρκειατης,
υπάρχουνόμωςπετιπρώσειςπουσυνιστούνσοβαρόκίνδυνο.
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Ρωγμές εμφανίζονταισε πάρα πολλά σημεία της μεταλλικής κατασκευής.Σε
ορισμένεςόμωςπεριοχεςκαιγιασυγκεκριμένεςκατηγορίεςπλοίωνσυναντώνται
συχνότερακαισυνεπώςείναιχρήσιμογιατονεπιθεωρητήναγνωρίζεισεποιους
χώρουςκαισεποιατμήματατηςκατασκευήςθαπρέπειναεπικεντρώσειτηνπροσοχή
του.
Οιλόγοιγιατουςοποίουςπροκύπτουνρωγμέςείναιπολλοίκαισύνθετοι.Παρακάτω
θαδοθείμιακατάτοδυνατόναπλήπεριγραφήτωνδιαφόρωνειδώνρωγμώνπου
προκύπτουνσε μεταλλικές κατασκευές.Στη συνέχεια θα επικεντρώσουμε την
προσοχήμαςστιςρωγμέςπουσυναντώνταισταπλοία.Τέλος,θααναφερθούμεστους
διάφορουςτρόπουςεπισκευήςκαιστιςπροτεινόμενεςβελτιώσειςστοσχεδιασμότης
μεταλλικήςκατασκευής.
Κατάτηντελευταίαπεντηκονταετίαέχουνσημειωθείσημαντικέςπροόδοιστην
κατανόησητουφαινομένουτωνρωγμών,τοοποίοπαρουσιάζειπολλέςδυσκολίεςως
επιστημονικόπρόβλημακαιέχουνπροταθείστηβιβλιογραφίαπολλάμοντέλαγένεσης
τουςκαιμετάδοσηςτους,ταοποίαμπορούνναχρησιμοποιηθούνγιατηνπρόβλεψη
τους,ακόμηόμωςδενειναιδυνατόνναυπάρξειαπόλυτηβεβαιότηταωςπροςτον
τρόποπουσυμπεριφέρονταιταυλικά,ηαπόκρισητωνοποίωνείναιπερίπλοκη,καθότι
εξαρτάταιαπόπαράγοντεςπουεπιδρούνστοφαινομενικόεπίπεδοαλλάκαιστο
επίπεδομικροδομήςτουυλικού.

6.1.ΜΕΤΡΑΓΙΑΤΗΝΑΠΟΦΥΓΗΤΩΝΡΩΓΜΩΝΛΟΓΩΚΟΠΩΣΗΣΤΗΣ
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ

Οιτάσειςπουπροκαλλούνκοπωτικέςαστοχίεςτηςκατασκευήςείναικατλακανλονα
επαναληπτικέςκαιαναπτύσσονταιστηνπεριοχήτωνσυγγκολλήσεων.Κατάσυνέπεια,
ταάμεσαμέτραπουμπορούνναληφθούνκατάτηκόπωσηαφορούνείτεσεελάττωση
των αναπτυσσόμενων εναλλασόμενων τάσεων είτε την απελευθέρωση των
συγκεντρώσεωντωντάσεων.Αυτάυλοποιούνταιμεταπαρακάτωμέτρα:
Αύξησηπαχών,γιαναμειωθείηονομαστικήβαση

Χρήσησυμμετρικώνενισχυτικών(π.χδιατομής),γιανααποφευχθείηπαρουσία
καμπτικώνλόγωστρέψηςτης(ασύμμετρης)διατομής.

Χρήσημεγαλύτερωνμεταβατικώντμημάτωνκαιπεριορισμότωνασυνεπειώντης
γεωμετρίας,γιανααμβλυθούνοισυγκεντρώσειςτάσεων.

Πρόσθεσημπρακέτωνστήριξηςστηναντίθετηπλευράυπαρχόντωναντιστρεπτικών
μπρακετών.Ηχρήσημπορείναεπιφέρειελλάτωσητωντάσεωνεώς35%.

Αντικατάστασητουαρχικούπαρκέτουμεέναδεύτερο,τουοποίουτοάκροέχει
διαμμορφωθείκατάλληλαμεμπαγκέταστήριξης,μπορείναεπιφέρειμείωσητων
τοπικώντάσεωνεώςκαι65%.

Τοτρόχισματηςσυγκόλλησηςσταάκρατωνπαρκέτωνσυμβάλλειεπίσηςστον
περιορισμότωνσυγκεντρώσεωντωντάσεωνκαιείναιδυνατόννααυξήσειτη
διάρκειατηςεκμεταλλεύσιμηςζωήςτηςκατασκευήςστοδιπλανό.

Πλήρειςκατάλογοιπουαφορούνβελτιώσειςτηςκατασκευήςγιατηναποφυγήτων
επιπτώσεωντηςκόπωσηςέχουνεκδοθείαπόδιάφορουςδιεθνείς;οργανισμούςκαι
παρατίθενταισεαντίστοιχακεφάλαιατουβιβλίουγιαδιάφορεςκατηγορίεςπλοίων.
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ΚΕΦΑΛΑΙΟVII

7.ΘΑΛΑΣΣΙΑΡΥΠΑΝΣΗ

Ηρύπανσητωνθαλασσώνκαιηυποβάθμισητωνπαράκτιωνπεριοχώνείναιένααπότα
σημαντικότεραπεριβαλλοντικάπροβλήματατουπλανήτημας.Ιδιαίτερασεκλειστές
θάλασσεςόπωςηΜεσόγειοςτμήματηςοποίαςαποτελούνοιελληνικέςθάλασσες,η
θαλάσσια ρύπανση είναιεντονότερη λόγω της περιορισμένης ανάμειξης των
θαλάσσιωνυδάτωνμεαυτάτωνωκεανών.

ΗομάδαειδικώντουΟΗΕ(GESAMP,GroupofExpertsontheScientificAspectsofMarine
EnvironmentalProtection)ορίζειτηθαλάσσιαρύπανσηωςτην«εισαγωγήαπότον
άνθρωποστοθαλάσσιοπεριβάλλον(συμπεριλαμβανομένωνκαιτωνεκβολώντων
ποταμών)ουσιώνκαιενέργειας,άμεσαήέμμεσα,μεαποτέλεσμαδηλητηριώδεις
συνέπειεςόπωςβλάβεςσεέμβιουςοργανισμούς,κινδύνουςγιατηνανθρώπινηυγεία,
παρεμπόδισηθαλάσσιωνδραστηριοτήτωνσυμπεριλαμβανομένηςκαιτηςαλιείας,
μείωσητηςποιότηταςγιατηχρήσητουθαλασσινούνερούκαιελάττωσητης
θελκτικότηταςτωνυδάτων».

Στονπαραπάνωορισμόπρέπεινατονιστείότιηυπευθυνότητατουανθρώπουγιατην
προκαλούμενηρύπανση,οπότετυχόνφυσικέςεισροέςστηθάλασσα,πουπηγάζουναπό
τεκτονικήδραστηριότητα,ηφαίστειαήκαταιγίδεςεξαιρούνται.Παράλληλα,γίνεται
σαφέςότιηρύπανσηπεριλαμβάνειμερικέςτουλάχιστονδυσμενείςεπιπτώσεις,
διαχωρίζονταςτηρύπανση(pollution)απότηναπλήμόλυνση(contamination).Ηαπλή
εισαγωγήκάποιαςουσίαςαπότονάνθρωποστηθάλασσασετιμέςπάνωαπότοφυσικό
επίπεδο,αλλάχωρίςπρόκλησηδυσμενώναποτελεσμάτωνδεθεωρείταιρύπανσηαλλά
απλήμόλυνσητηςθάλασσας.

Σταπλαίσιααυτά,εφόσονηρύπανσηδημιουργείταιαπόανθρώπινεςδραστηριότητες,
είναιαναμενόμενο ότιστις πιο ακραίες μορφές της συνδέεταιμε έντονες
συγκεντρώσειςανθρώπινωνδραστηριοτήτων.Τακυριότεραπροβλήματαρύπανσης
παρουσιάζονταικατάμήκοςτωνακτώντηςθάλασσας,γύρωαπόμεγάλεςπόλειςκαι
βιομηχανικάσυγκροτήματα,καθώςκαισεπεριοχέςπουγειτνιάζουνμεεκβολές
μεγάλων ποταμών,οιοποίες δέχονταιτα νερά πυκνοκατοικημένων ή έντονα
καλλιεργημένωνπεριοχών.

Οιανοικτέςθάλασσεςκαικυρίωςοιωκεανοίθεωρούνταισχετικάκαθαρέςπεριοχές,
έχονταςωςκύριεςπηγέςρύπανσηςταπλοίαπουτιςδιασχίζουν,τιςαποθέσεις
ρυπαντικώνφορτίωναπότηνατμόσφαιρακαιτιςυποθαλάσσιεςπυρηνικέςδοκιμές.
Σταπλαίσιααυτάηεπιβάρυνσητωνενλόγωπεριοχώνχαρακτηρίζεταικατάκανόνα
ωςαπλήμόλυνση,ενώσοβαρότερηπεριβαλλοντικήεπιβάρυνσηκαταγράφεταικατά
μήκοςτωνκυρίωνθαλάσσιωνδρόμων,πουχρησιμοποιούνταπλοίαανάτονκόσμο
δίνονταςέμφασηστιςαυξημένεςσυγκεντρώσειςπετρελαιοειδών.

Ταατυχήματαστηθάλασσαπροκαλούνόχιμόνοανθρώπινεςαπώλειεςαλλάκαι
περιβαλλοντικέςκαιοικονομικέςκαταστροφές.Οιθαλάσσιεςμεταφορέςέχουντο
δεύτερο υψηλότερο βαθμό κίνδυνου μετρά τις αεροπορικές μεταφορές.Αυτό
ανάγκασετοΔιεθνέςΘαλάσσιοΟργανισμό(IMO)ναπραγματοποιήσειμιαεκτενή
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μελέτητωνατυχημάτωνενπλω,τωναιτίωντουςκαιτουκόστουςτουςστον
ανθρωπογενέςκαιφυσικόπεριβάλλον.Απότασυμπεράσματατηςμελέτης,προέκυψε
ότιτο80%τωνατυχημάτωνοφείλεταιστονανθρώπινοπαράγοντα.ΟΙΜΟδιατύπωσε
τιτροποποιήσειςτου1994στηδιεθνήΣυνθήκηγιατηνασφάλειαζωήςενπλω(SOLAS)
πουενσωματώθηκετην1ηΙουλίου1998σταπρότυπατηςπιστοποίησης,κατάρτισης
καιτηςεπιτήρησης(STCW)1995,ωςδιεθνήςκώδικαςδιοικητικήςασφάλειας(ISM).

Οικυριότερεςαιτίεςτωνθαλάσσιωνατυχημάτωνμπορούννασυνοψιστούνστους
εξής:
•Απροσεξίαπληρώματοςκατάτιςφορτοεκφορτώσεις.
•Βλάβεςσυστημάτωνπλοήγησης.
•Βλάβεςεγκαταστάσεωςπρόωσης.
•Ελλιπήςσυντήρησημηχανολογικούεξοπλισμού.
•Ελλιπήςσυντήρησημεταλλικήςκατασκευής.
•Καιρικάφαινόμενα.
•Λανθασμένοιανθρώπινοιχειρισμοί.
•Πυρκαγιές.
•Προσαράξειςσυγκρούσεις.

Πέρααπότιςπαραπάνωαίτιες,σημαντικόρόλοπαίζεικαιηπεριοχήόπουπλέουντα
πλοία.Γιαπαράδειγμα,στηΜεσόγειουπάρχουνκάποιεςκρίσιμεςπεριοχέςκινδύνου
όσοναφοράστιςσυγκρούσεις,όπωςείναιταστενάτωνΔαρδανελίων,ταΤουρκικά
στενά,τοστενότηςMessinaμεταξύΣικελίαςκαιτηςηπειρωτικήςΙταλίαςκαιτο
στενότουΓιβραλτάρ.Μερικάαπόταμετράπουλαμβάνονταιγιαναμειώσουντον
κίνδυνοτωνσυγκρούσεωνεκεί,είναιηαπαγόρευσητηςαλιείας,ηαπαγόρευσησε
οποιαδήποτεσκάφοςνααγκυροβολήσει,καθώςκαιηδιέλευσητωνσκαφώναπό
ειδικέςναυτικέςγραμμές.Όμως,ταπερισσότεραατυχήματαέγινανμέσαήπολύκοντά
στασημαντικότεραλιμάνιατηςμεσογείου,κυρίωςστηνότιαΕλλάδα,τηβόρειαΙταλία
καιτηνότιαΓαλλία.

7.1.ΘΑΛΑΣΣΙΑΕΠΙΒΑΡΥΝΣΗΑΠΟΠΕΤΡΕΛΑΙΟΕΙΔΗ

Σύμφωναμεταδιαθέσιμαστοιχείακαθημερινάδιακινούνταιπερίπου70.000.000
βαρέλιαπετρελαίουαπότακύριακέντραπαραγωγής(δηλαδήτιςχώρεςτηςτ.
ΣοβιετικήςΈνωσης,τηΛατινικήΑμερικήκαιτηΜέσηΑνατολή)προςτασημαντικότερα
βιομηχανικάκέντρα(δηλαδήτηΒ.Αμερική,τηνΕυρώπηκαιτηνΙαπωνία.Ένα
σημαντικόποσοστότουδιακινούμενουπετρελαίουκαταλήγειμεδιάφορουςτρόπους
(αφερματισμός,ατυχήματα,ναυάγια,πολεμικέςεπιχειρήσεις)στιςθάλασσεςκαιτους
ωκεανούς,επιβαρύνονταςτατοπικάοικοσυστήματα.Τατελευταίαείκοσιέτηέχουν
καταγραφείτουλάχιστονεβδομήνταμείζοναθαλάσσιαατυχήματα,τασπουδαιότερα
τωνοποίωνπαρουσιάζονταιπαρακάτω.
Είναιενδιαφέρονναεπισημανθείστοσημείοαυτόότι,παράτηδιαρκήαύξησητης
κατανάλωσηςπετρελαιοειδών,αναφέρεταιμιααξιόλογημείωσηστονκαταγεγραμμένο
αριθμό σημαντικών πετρελαιοκηλίδων (με απόρριψη περισσοτέρων από 7tn
πετρελαίου)στοσύνολοτουπλανήτη,καθώς,ενώ τηδεκαετία1970-79ομέσος
ετήσιοςρυθμόςήταν24,1απορρίψειςανάέτος,τηδεκαετία1980-89μειώθηκεσε8,8,
ενώτηδεκαετία1990-99σε7,3ατυχήματαανάέτος.Τέλος,γιατηνπερίοδο2000-02,
πουαποτελούνκαιταπλέονπρόσφαταέτημεεπικυρωμέναστοιχεία,αναφέρεταιμια
μόνοδιαρροήστηΓερμανία(250tn)γιατο2000καιτρειςανάλογεςδιαρροέςτο2001,
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μεσυνολικήέγχυση2628tnπετρελαίουστηθάλασσα,εκτωνοποίωνημεγαλύτερη
εντοπίζεταιστηΔανία(2400tn).Το2002καθοριστικέςείναιοιεπιπτώσειςπου
επέφερετοναυάγιοτου«Prestige».
Αντίστοιχα,απόστοιχείατηςUNEP(UnitedNationsEnvironmentProgramme)γιατη
Μεσόγειοεκτιμάταιότιπερίπου700.000tnπετρελαιοειδώναπορρίπτονταιετησίως,
εκτωνοποίωνέναποσοστό10-20%καταλήγειστιςελληνικέςθάλασσες(κυρίωςστο
Αιγαίο),λόγωτηςκομβικήςθέσηςτηςχώραςμας.Πιοσυγκεκριμένα,στοχώροτου
Αιγαίουδιακινείταιετησίωςποσότητααργούπετρελαίουμεγαλύτερηαπό65.000.000
tn(απότηΜαύρηΘάλασσα),ηοποίαεπιβαρύνεισεποσοστό0,01-0,06%ταθαλάσσια
οικοσυστήματα.Παράλληλα,τοΑιγαίοεπιβαρύνεταιαπό10000τόνουςετησίωςαπό
αστικέςαπορροές,3000tnαπόβιομηχανικέςδραστηριότητεςκαι2000-4000tnαπό
ατυχήματακαικαθημερινέςαπορρίψειςπλοίων.
Με βάση πρόσφατες μετρήσεις διεθνών οργανισμών, οι συγκεντρώσεις
πετρελαιοειδώνσεορισμένεςελληνικέςθάλασσεςεκτιμώνταισε5-10μg/l,ενώ
επιλεγμένεςπεριοχέςτουΑιγαίουκοντάσεβιομηχανικάκαιαστικάκέντρα(π.χ.
Ελευσίνα,Καβάλα,Θερμαϊκός)κατατάσσονταιανάμεσαστιςπλέονπεριβαλλοντικά
υποβαθμισμένεςπεριοχέςτουκόσμου.Αξίζεινασημειωθείότισυγκεντρώσεις
πετρελαιοειδώντουεπιπέδουτων0,2g/lκαταστρέφουντουςβενθικούςοργανισμούς
(τοσύνολοτωνζωικώνήφυτικώνοργανισμώνπουζουνπροσκολλημένοιήέρποντες
στοβυθότηςθάλασσας).
Συμπερασματικά,μπορούμεναπούμεότιηρύπανσηαπόπετρελαιοειδήστιςελληνικές
θάλασσεςβρίσκεταισεοριακόσημείο,ενώοκίνδυνοςδιατάραξηςτηςισορροπίαςτων
θαλάσσιωνοικοσυστημάτωνείναιυπαρκτός.Παράλληλα,δενπρέπειναλησμονηθείότι
ηεπιβάρυνσητωνθαλασσώνμεπετρελαιοειδήείναιέναφαινόμενοτωντελευταίων
δεκαετιών,καθώςποτέστοπαρελθόνταθαλάσσιαοικοσυστήματαδεδέχθηκαν
ανάλογεςποσότητεςπετρελαίου.

7.2.ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣΠΕΤΡΕΛΑΙΟΚΗΛΙΔΩΝΣΤΟΘΑΛΑΣΣΙΟΟΙΚΟΣΥΣΤΗΜΑ

Καθώςτοπετρέλαιοδιαρρέειστηθάλασσα,λαμβάνειχώραμιασειράδιεργασιών,που
προκαλούνφυσικέςκαιχημικέςμεταβολέςστοπετρέλαιο(π.χ.εξάτμιση,οξείδωση,
γαλακτωματοποίηση,διάλυση)καιοιοποίεςεπιδρούνάμεσαστηντοξικότητάτου.Πιο
συγκεκριμένα,όταντοπετρέλαιοδιαρρέειστηθάλασσα,έχειτηντάσηναεξαπλώνεται
οριζόντιαυπότιςδυνάμειςεπιφανειακήςτάσηςκαισυνεκτικότητας,ενώκαθοριστικό
ρόλοπαίζουνεπίσηςοιδυνάμειςβαρύτητας.Ταυτόχρονα,καιεφόσονοισυνθήκες
θερμοκρασίαςκαιέντασηςτουανέμουτοεπιτρέπουν,ένασημαντικόποσοστό(έωςκαι
40%)τωνελαφρώνκλασμάτωντουπετρελαίουεξατμίζεταικατάτηδιάρκειατωνδύο
πρώτων ημερών.Λόγω των παραπάνω διεργασιών τα περισσότερα είδη του
πετρελαίου εξαπλώνονται υπό την επίδραση δυνάμεων επιφανειακής τάσης,
σχηματίζονταςστρώματαπάχουςτηςτάξηςτων0,3mm.Μετοντρόποαυτόοι
πετρελαιοκηλίδεςκαταλαμβάνουνσυχνάτεράστιεςδιαστάσεις,καθώςέναλίτρο
πετρελαίου καλύπτειεπιφάνεια περίπου 1000m2.Μετά τηνπάροδο ορισμένων
ημερώντοσχηματισθένστρώμα(φιλμ)πετρελαίουλεπταίνειακόμαπερισσότερο,
φθάνονταςτοπάχοςτων0,5μm,καιαποκτάέναχαρακτηριστικόασημίχρώμα,ενώ
διευκολύνεταικαιηταχείαδιάσπασήτουμετηνπροϋπόθεσητηςελαφριάς,έστω,
αναταραχήςτηςθαλάσσιαςεπιφάνειας.Στοενλόγω σχήμαπαρατηρείταιότιη
αποδοτικότητατηςφυσικήςδιασποράςγίνεταιανταγωνιστικήτωντεχνητώνμεθόδων
απορρύπανσηςγιαταχύτηταανέμουμεγαλύτερητων4Μποφόρ.
Οιεπιπτώσειςτωνπετρελαιοκηλίδωνσταεπιφανειακάύδαταείναιπολλέςκαι
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μάλισταδενέχουνόλεςκαταγραφείκαικατανοηθείπλήρως.Αναφορικάμετις
επιπτώσειςτωνπετρελαιοκηλίδωνστατοπικάοικοσυστήματα,πρέπεινατονισθείότι
η δημιουργία πετρελαιοκηλίδων στην επιφάνεια της θάλασσας μεταξύ άλλων
εμποδίζεισεσημαντικόβαθμότηνανταλλαγήαερίωνμεταξύτηςατμόσφαιραςκαιτης
επιφάνειας της θάλασσας.Με τον τρόπο αυτό περιορίζεταιη ποσότητα του
διαλελυμένου οξυγόνου στο νερό,προκαλώντας συνέπειες στους ζωντανούς
οργανισμούς.Ηελάττωσηαυτή,μετηνταυτόχρονηαύξησητηςθερμοκρασίαςτης
θάλασσας,βοηθά στην περαιτέρω αύξηση των μικροοργανισμών,οι οποίοι
καταναλώνουντοεναπομείνανοξυγόνο,επηρεάζονταςσημαντικάτηνισορροπίατου
οπτικού οικοσυστήματος.Ταυτόχρονα,η παρουσία πετρελαίου παρεμποδίζειτη
διείσδυσητωνακτινώντουήλιουστηθάλασσαμεάμεσοαποτέλεσματημείωσητης
φωτοσυνθετικήςικανότηταςτωνυδρόβιωνφυτών,οδηγώνταςστημείωσητης
υπάρχουσαςχλωροφύλληςκαιτηναναστολήτηςφωτοσύνθεσηςτωνυποθαλάσσιων
φυτών.
Μετά από πάροδο ορισμένων ημερών ξεκινά μια μακρόχρονη διαδικασία
βιοαποικοδόμησης του πετρελαίου,εξαρτώμενη από τη θερμοκρασία (25ºC η
ευνοϊκότερη τιμή),τη διαθεσιμότηταθρεπτικώνουσιώνκαιοξυγόνου (γιατην
ανάπτυξηβακτηριδίων)καιτοντύποτουπετρελαίου.Τέλος,πολλάσταγονίδιατου
πετρελαίουκαταλήγουνσταθαλάσσιαιζήματαμεαποτέλεσματηδιατάραξητων
εθνικώνβιοκοινωνιών,καθώςκαιτηνυγείατωνψαριών.
Γιατουςπαραπάνωλόγους,είναιαπαραίτητηηλήψηάμεσωνκαιαποτελεσματικών
μέτρωνγιατηνπροστασίατωνθαλάσσιωνοικοσυστημάτωναπότιςαρνητικές
επιδράσειςπουσυνοδεύουντηδιαρροήπετρελαίου.

7.3.ΤΕΧΝΙΚΕΣΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΣΗΣΦΑΙΝΟΜΕΝΩΝΘΑΛΑΣΣΙΑΣΡΥΠΑΝΣΗΣ

Τατελευταίατριάνταχρόνιαητεχνολογίααντιμετώπισηςτηςθαλάσσιαςρύπανσης
απόταπροϊόντατουπετρελαίουέχειπαρουσιάσεισημαντικήπρόοδο,τόσοσε
αποδοτικότηταόσοκαιστησυμπίεσητουκόστους.
Οικυριότερεςενχρήσειμέθοδοιείναι:
•ΟΜηχανικόςΚαθαρισμός(περισυλλογή)
•ΟΧημικόςΚαθαρισμός
•ΗΕπιτόπιαΚαύση

Οορισμόςτηςαποδοτικότηταςμιαςτεχνικήςαπορρύπανση,όσοκαιοιεκάστοτε
επικρατούσεςσυνθήκες,δενεπιτρέπουναυστηρόκαθορισμότουβαθμούαπόδοσης
τηςχρησιμοποιούμενηςμεθοδολογίας.ΣτοΣχήμα7αποτυπώνεταιηαποδοτικότητα
των κυριότερων μεθόδων απορρύπανσης συναρτήσει του πάχους της
πετρελαιοκηλίδας.Όπωςείναιλογικό,τααποτελέσματαδίνονταισεζώνεςμεταβολής
μεαξιόλογοεύροςτιμών,εξαρτώμενοαπότιςχρησιμοποιούμενεςεπιμέρουςτεχνικές,
τοδιαθέσιμοεξοπλισμό,τοείδοςτουπετρελαίου,αλλάκαιτηνέντασητωνφυσικών
φαινομένων.Σεκάθεπερίπτωσηταχημικάδιασκορπίστηκαεμφανίζουντηχειρότερη
αποδοτικότητα(≤70%),σεαντίθεσημετηνεπιτόπουκαύση(≥80%).Ηαπόδοσητου
μηχανικούκαθαρισμούαυξάνεταιμετοπάχοςτηςπετρελαιοκηλίδαςκαιπαραμένει
αξιόλογηγιαόλοτοεύροςτιμώντουπάχουςμιαςπετρελαιοκηλίδας.

Παράλληλαμετηναποδοτικότηταμιαςμεθόδουαπορρύπανσης,σημαντικόρόλογια
τηνεπιλογήτηςήόχιπαίζειτοκόστοςτηςεπέμβασης(αναγόμενοπ.χ.σε€/βαρέλι
ανακτώμενουπετρελαίουή€/bbl),ηαπαιτούμενηποικιλίακαιηδιαθεσιμότητατου
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αναγκαίου εξοπλισμού,καθώς καιοιαπαιτήσεις οργάνωσης καισυντονισμού.
Επιπροσθέτως,τατελευταίαχρόνιακαθοριστικήβαρύτηταστηνεπιλογήήμημιας
τεχνικήςαπορρύπανσηςάρχισενααποκτάκαιηφιλικότηταωςπροςτοπεριβάλλον
τηςυιοθετούμενηςμεθοδολογίας. Απότασυγκεντρωμέναστοιχείαημηχανική
συλλογήέχειτουψηλότεροκόστος,τοοποίοκυμαίνεταιμεταξύ80και750€/bbl.Το
κόστος της μεθόδου αυξάνεταιόσο επιδιώκεταιμεγαλύτερη καθαρότητα του
θαλάσσιουαποδέκτηκαιαπαιτείταισημαντικήποικιλίαμηχανημάτων.Επειδήη
μέθοδοςτουμηχανικούκαθαρισμούείναιπαλαιότερη,υπάρχειπλήρηςδιαθεσιμότητα
τουαπαραίτητουεξοπλισμού.

Αντίστοιχα,τοκόστοςτωνχημικώνδιασκορπιστικώνανέρχεταισεμόλις30ως
80€/bbl και εξαρτάται άμεσα από τον επιτυγχανόμενο ρυθμό ανάμειξης
διασκορπιστικώνπετρελαίου.Το κυριότερο πλεονέκτημα της μεθόδου είναιο
σύντομοςχρόνοςεφαρμογής,οπότεσυμπιέζεταισημαντικάτολειτουργικότηςκόστος.
Τέλος,τοκόστοςτηςεπίτόπουκαύσηςθεωρείταιωςτοχαμηλότερο(περίπου
40€/bbl),ανκαιημέθοδοςείναιηνεότερηόλων.Φυσικά,ηενλόγωμέθοδοςείναι
αποδοτικήσεέναμικρόαριθμόπεριστατικών,λόγωτωνπροϋποθέσεωνπουαπαιτεί,
περιορίζονταςσημαντικάτηνεφαρμοσιμότητάτης.
Πιθανόταταστομέλλονηεξέλιξητηςτεχνολογίαςκαιηέντασητουανταγωνισμούνα
συρρικνώσουνπεραιτέρωτοκόστοςτωνυπόεξέτασημεθόδωναπορρύπανσης.
Αξίζεινασημειωθείότισεκάθεπερίπτωση,ηαντιμετώπισητηςθαλάσσιαςρύπανσης
απόπετρελαιοειδήεπιβαρύνειτοπεριβάλλοντόσοαπότηδράσητουίδιουτου
πετρελαίου όσο και από τα αποτελέσματα των μεθόδων απορρύπανσης.
Επικρατέστερη,μεκαθαράπεριβαλλοντικάκριτήρια,είναιημέθοδοςτουμηχανικού
καθαρισμού, η οποία όμως παρουσιάζει σημαντικούς περιορισμούς στην
εφαρμοσιμότητάτης.Τέλος,ελπίδεςγιαμείωσητωνπεριβαλλοντικώνεπιπτώσεων
εναποτίθενταικαιστηνεξέλιξητωνβιογενώνεπιφανειακώνδιασκορπιστικών.
Τασυμπεράσματαπουπροκύπτουνυποστηρίζουνότιδενυπάρχειδυνατότηταπλήρους
αποκατάστασηςτουπεριβάλλοντοςμετάαπόένασημαντικόατύχημαμεδιαρροή
πετρελαίου,ενώ οιοικονομικέςεπιπτώσειςείναιυπερβολικάμεγάλες.Γιατολόγο
αυτόείναιαπαραίτητηηλήψημέτρωνπρόληψηςαντίστοιχωνκαταστροφών,ιδιαίτερα
ότανείναιγνωστόότιτο46%τωνεπεισοδίωνθαλάσσιαςρύπανσηςοφείλονταισε
ανθρώπιναλάθηκαιτο34%σεαστοχίατουχρησιμοποιούμενουεξοπλισμού.Ησημασία
τουπροβλήματοςαυτούγίνεταιεντονότερηγιατηχώραμας,τόσολόγω της
γεωγραφικάκομβικήτηςθέσης,όσοκαιλόγω τηςαυξανόμενηςσημασίαςτων
θαλάσσιωνοδώνμεταφοράςτουπετρελαίου.
Ανάμεσασταπροτεινόμεναμέτρα,καιπέρααπότηνεφαρμογήτωνοδηγιώντης
διεθνούςσυμβάσεως«MARPOL»,είναιηαυστηρήτήρησητωνκανόνωνασφαλείαςτων
δεξαμενόπλοιων(π.χ.περιορισμόςηλικίαςτωνπλοίων,χρήσηδεξαμενόπλοιωνμε
διπλάτοιχώματα),ηκαλύτερηεκπαίδευσητουπροσωπικού,οκαθορισμόςπεριοχών
ασφαλούςαλλάκαιαπαγορευμένηςδιέλευσηςεπικίνδυνωνφορτίων,καθώςκαιη
δημιουργία ενός συστήματος ελέγχου και παρακολούθησης της θαλάσσιας
κυκλοφορίαςστιςελληνικέςθάλασσες.Τέλος,σεπεριπτώσειςατυχήματοςαπαιτείται
η εκ τωνπροτέρωνσημαντική οργάνωση καιο κατάλληλος εξοπλισμός των
μηχανισμώναντιμετώπισηςθαλάσσιωνατυχημάτωνρύπανσης,καθώςκαιηέγκαιρη
σύνταξηεπιχειρησιακώνσχεδίωνδράσης.
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ΚΕΦΑΛΑΙΟVIII

8.ΜΑΡΤΥΡΙΕΣ

ΤοErikaήτανέναπαλιόπετρελαιοφόροπουέφτασεστοτέλοςτηςζωήςτου.Όπως
εγκαθίστανταιηηλικίατηςήτανμια«υπόγειασυμφωνίαναύλωσης»πουεργαζότανγια
τομισότηςαξίαςενόςμοντέρνουπετρελαιοφόρου.Δενέφτασεποτέστοτελευταίο
προορισμότου.ΚαθώςτοπλοίοέμπαινεστοΒισκαϊκόΚόλπο,συνάντησεμιαβαριά
καταιγίδα.Τα πετρελαιοφόρα φτιάχνονταιώστε να αντιστέκονταισετέτοιες
καταστάσεις,αλλάτοErikaσυνάντησεδυσκολίες.Στιςορεινέςθάλασσεςηγάστρατου
πλοίου άρχισενα ραγίζεικαιτο νερό εισερχότανστο πλοίο.Στιςώρεςπου
ακολούθησαν,ο καπετάνιος Karun Mathurέχασε τον έλεγχο.Δήλωσε στον
ανταποκριτή:«ΠροσευχόμουνστονΘεόνακαταφέρουμεναφτάσουμεστολιμάνι,
ακόμακιανδεντοπίστευα.Ήτανένατρομερόσυναίσθημα».ΟJackBatram,πουήταν
κάποτεδιευθυντήςδύοαπότααδελφικάσκάφητουErika,είπεστονανταποκριτή:
«ΌτανείδαότιήταντοErikaπουείχαπάει,δενμουπροξένησεκαμίαέκπληξη.
Σκέφτηκαότιείναιίδιαςφυλήςμετασκάφηπουείχαμεκαιέσπασεστοίδιοσημείο».Η
θαλάσσιαζωήυπέφερεαπότηντεράστιαπετρελαιοκηλίδα.ΜετάτηΒύθιση,οιΓάλλοι
ερευνητέςπροσπάθησανναεντοπίσουντονιδιοκτήτητουErikaαλλάβρέθηκαν
χαμένοισεέναδαιδαλώδηκόσμοτωνεπιχειρήσεωνκαιτηςεμπορικήςομίχλης.Μια
τέτοιαέλλειψηδιαφάνειαςέχειωςσκοπόναπεριορίσειτηνευθύνηστοένασκάφος
σεπερίπτωσηκαταστροφήςπετρελαιοφόρων.Οιταλικόςεπιχειρηματίας,Giuseppe
Savarese,προσδιορισμένοιως ιδιοκτήτης του Erika αντιμετωπίζειτώρα τις
κατηγορίεςγιαέγκλημαστηΓαλλίαμεεγγύησηπουαγγίζειτο1εκατομμύριο.Αλλάο
SavareseυποστηρίζειότιηευθύνηγιατημεταβίβασητηςErikaδενβρίσκεταισεαυτόν
αλλάστη«σημαία»κάτω απότηνοποίαηErikaέπλευσεκαιηRINA,οιταλικός
Νηογνώμοναςπουεπιθεώρησετοπλοίο.

ΟGiuseppeSavareseισχυρίζεται:«Πολλοίάνθρωποισυμπεριφέρονταιμεεξαιρετικά
κακότρόπο.ΠλήρωσατηRINAναπιστοποιήσειτοErika.Επιβεβαίωσαντοπλοίοότι
ήτανκατάλληλο ταξιδέψει.Εάνκάποιοιάνθρωποιισχυρίζονταιότιυπήρχεκάποιο
οικοδομικόπρόβλημα,έπρεπεναείναισεθέσηναβρουντοσημείοτουπροβλήματος
αυτού.Εάνμουδίνουνένακαθαρόλογαριασμόότιτοπλοίομουείναισεκαλή
κατάσταση,μουεπιτρέπεταιηχρήσητουπλοίου».

ORobertCazzuloτηςRINAπαραδέχεταιότιέπρεπεναγνωρίζουνπερισσότεραγιατα
προβλήματαπουείχαντααδελφικάπλοίατουErikaότανπήρανσταχέριατουςτα
βιβλίατουπλοίου.«Ναι,πραγματικάαυτόήτανέναθέμαανησύχησαότιέπρεπενα
ξέρουμε.Ακόμακαιανηιστορίατωναδελφικώνπλοίωνδενσυσχετίζεταιάμεσαμετο
ναυάγιο,θαήταναρκετάσημαντικόγιαμας,ναξέρουμεότιμερικάμέρητουσκάφους
είχαναυτάταπροβλήματα».ΗRINAδέχεταιμερικέςαπότιςευθύνεςαλλάδείχνειτο
δάκτυλοτηςστιςαρχέςτηςΜάλτας,όπουτοπλοίοσημαιλογήθηκεοRobertCazzulo
συνεχίζειλέγοντας:«Οτιδήποτεπήγεστραβάδενήτανελάττωμαμας.Αυτόείναιένα
σκάφοςπουθαμπορούσεναείχελειτουργήσεικάτωαπόοποιαδήποτεσημαία.Αυτό
είναιένασκάφοςπουείναιπολύπαρόμοιομεπολλάάλλασκάφη».ΟΜαλτέζοςLino
VassalloτηςθαλάσσιαςαρχήςτηςΜάλταςλέειότιοιδιοκτήτηςκαιηRINAπρέπεινα
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επωμιστούντηνεπίπληξη«Είναιέναγεγονόςότιένασκάφοςπουπλησιάζειστοτέλος
τηςδιάρκειαςτηςζωήςτου,δενμπορείναδιατηρηθείπλήρωςόπωςαυτόπρέπει».Ο
καπετάνιοςKarunMathurθεωρήθηκεαρμόδιοςαρχικάκαιτέθηκευπόκράτησησεμια
γαλλικήφυλακήαποφυλακίστηκεμετηχρηματικήεγγύηση,αλλάηφήμηκαιτοήθος
τουήτανστακουρέλια.Επίσηςοκαπετάνιοςείπεστονανταποκριτή:«Τιγίνεταιμε
τουςφορείς;Γιακανέναελάττωμαμουτίθεμαιστηφυλακή!Εγώμόνοενεργοποιώτο
σκάφοςκαιείμαιαυτόςπουφυλακίζεται.Δενείμαιεγώοκύριοςτουσκάφους».Η
Γαλλικήεταιρείαπετρελαίου,TotalSA,πουναύλωνετοπετρελαιοφόροστομοιραίο
ταξίδι,ξοδεύει85εκατομμύριασφραγίζονταςτηγάστρακαιπροσπαθούσενααντλήσει
έξωτουπόλοιποπετρέλαιοπουβρίσκεταιακόμαστιςδεξαμενέςτου.Εντωμεταξύ,
οιεπίσημοιγαλλικοίανακριτές θεωρούν τώρα ότιη αιτία της αποσύνθεσης
εναπόκειταιστιςεπισκευές,πουπραγματοποιούνταιδύοέτηπριντηβύθιση,στις
δεξαμενέςέρματος.ΑυτέςοιεπισκευέςεπιθεωρήθηκανκαιπέρασαναπότηνRINA.Ο
RobertCazzuloείπεστονανταποκριτή:«ΠιστεύουμεότιηεπιθεωρητήςτηςRINA
έκανετηδουλειάστηπροσπάθειαναεντοπίσειοποιαδήποτεατέλεια.Ωστόσοδεν
μπορούμενααποκλείσουμεότιμέροςτωνεπισκευώνθαμπορούμενααποκλείσουμε
ότιμέροςτωνεπισκευώνθαμπορούσεναείναιηαίτιαμερικώνλανθανουσών
ατελειώνστηγάστρα.Έχουμεκάνειτοκαλύτεροπροκειμένουναεπισημανθούναυτές
οιατέλειες,αλλάδενμπορούμενααποκλείσουμεότιμιαλανθάνουσαδενμπορούμενα
είναισεεκείνητηνπεριοχή».

Παραγωγός(Producer):GuySmith,Δημοσιογράφος(Reporter):TomMangold,Εκδότης
(Editor):FionaMarch.

8.1.ΕΠΙΠΤΩΣΕΙΣ

8.2.Περιβαλλοντικές:

ΗβύθισητουMVErikaήτανηχειρότερηπεριβαλλοντικήκαταστροφήπουείχεδειη
Γαλλίαμέχριεκείνητημέρα,εξοντώνονταςμεγάλομέροςτηςθαλάσσιαςζωήςκαι
μολύνονταςτονβυθότουωκεανούκαιτηνακτογραμμήτηςΒρετανίας.Ταείδηπου
ζουνσεαυτέςτιςπαράκτιεςπεριοχές(όπωςοστρακοειδήκαιασπόνδυλα)πολύ
πιθανόνναεπηρεάστηκαν,παρόλααυτάδενδιεξήχθηκαμίαέρευναγιατηνεπίδραση
τωνσυμπτωμάτωνσεαυτά.Αυτάταζώααποτελούντηνβάσητηςθαλάσσιαςτροφικής
αλυσίδας,οπότεταψάρια,ταπουλιάκαιταθαλάσσιαθηλαστικάταοποίαβασίζονται
σεαυτάθαέχουνκαιαυτάεπηρεαστεί.

Αναφέρθηκεότιπολλάπουλιάεπλήγησαναπότοπετρέλαιοκαιοιοικολόγοιεκτίμησαν
ότισυνολικά 100,000-300,000 πουλιά πέθαναν ή τραυματίστηκαν εξαιτίας της
καταστροφής.Πενήντα(50)διαφορετικάείδηπουλιώνέχειαναφερθείότιέχουν
επηρεαστεί,μετο75% τωνπουλιώνπουανάρρωσανναείναιείδοςοξύραμφων
θαλασσιώνπτηνών(guillemots).Αυτότοείδοςπουεπηρεάστηκεσφοδράείχετηντύχη
ναέχεισταθερούςπληθυσμούς,ηιστορίαόμωςθαήτανπολύδιαφορετικήανήταν
απειλούμενοείδοςμεασταθήπληθυσμό.

Ένασχετικόμικρόποσοστόπετρελαίουχύθηκεαλλάεπήλθεδυσανάλογοαποτέλεσμα
εξαιτίαςτωναντίξοωνκαιρικώνσυνθηκών,καιαπότογεγονόςότιτοαργόπετρέλαιο
(βαρύμαζούτ)παραμένειστοθαλάσσιοπεριβάλλονκαιμπορείναταξιδέψειμεγάλες
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αποστάσεις.

8.3.Κοινωνικό-οικονομικά:

Τοατύχημαείχεκοινωνικό-οικονομικέςεπιπτώσειςσεόσουςασχολήθηκανμετον
καθαρισμότηςπετρελαιοκηλίδας,τουςψαράδες,τουςκαλλιεργητέςστρειδιών,τον
τουριστικότομέακαιτηνβιομηχανίαοστρακοειδώντροφίμων.Μετάτοατύχημα,η
αρχήασφαλώντροφίμωντηςΓαλλίας(AFSSA)απαγόρευσεταοστρακοειδήαπότην
πληγείσα περιοχή εξαιτίας της πετρελαιοκηλίδας από το Erika,διότιυπάρχει
πιθανότηταταοστρακοειδήπουκάθονταιστονβυθό(όπωςστρείδιακαιμύδια)να
έχουνσυγκεντρώσεικάποιααπόταπιθανάκαρκινογόναχημικάτουπετρελαίου.
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8.4.AΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ

Τοφταίξιμογιατοατύχημαμεταφερότανμεταξύτουπλοιοκτήτη,τουκαπετάνιου,της
σημαίαςυπότηνοποίαέπλεετοβαπόρικαιτηςRINAπουπαρακολουθούσετοβαπόρι.
Ηεπίσημηέρευνακατέληξεστοσυμπέρασμαότιτοαίτιοτηςαποκόλλησηςέγινε
εξαιτίαςελλιπώνεπισκευώνστιςδεξαμενέςέρματοςαπότηνRINA,λιγότεροαπό2
χρόνια,πρινβουλιάξειτοπλοίο.ΤονΙανουάριο2008ηRINA,ηTotalSA(μιααπότις
μεγαλύτερεςεταιρείεςπετρελαίουκαιαερίου),οπλοιοκτήτηςκαιοδιαχειριστής
χρειάστηκεναπληρώσουνμαζί192εκατομμύριαευρώ,καθώςκαιατομικέςκυρώσεις.
Συνολικά,ο ναυλωτής του πετρελαιοφόρου,ξόδεψε £85 εκατομμύρια για την
σφράγισητουτοιχώματοςκαιγιατηνπροσπάθειανααντλήσειτουπόλοιποπετρέλαιο
απότιςδεξαμενές.

ΤοναυάγιοErikaπροέτρεψεσεκαινούριαΕυρωπαϊκήνομοθεσίαόσοναφοράτην
μεταφοράστηθάλασσα.Το2001οΔιεθνήςΝαυτιλιακόςΟργανισμός(IMO)καιη
ΕπιτροπήΠροστασίαςΘαλασσίουΠεριβάλλοντοςεπέβαλλανκανονισμόπουαπαγόρευε
τηνχρήσηπετρελαιοφόρωνμονούτοιχώματοςκαθώςκαιεισάγονταςκατασκευή
διπλών τοιχωμάτων, καθώς επίσης και περιορίζοντας τις ηλικίας των
πετρελαιοφόρων.Οκανονισμόςδήλωνεότιπετρελαιοφόραμονούτοιχώματοςμε
συγκεκριμένεςαντιρυπαντικέςπροϋποθέσειςθαμπορούνναπλέουνμέχριτο2015ή
μέχριτα25αγενέθλια,όποιονερχόταννωρίτερα.Τοατύχημαπυροδότησετην
αντίδρασητηςΕυρωπαϊκήςΕπιτροπήςηοποίαυιοθέτησεκαινούριουςκανονισμούς.

8.5.ERIKAI

ΗνομοθεσίαErikaIγιατηνασφάλειατηςναυσιπλοΐαςάρχισεεπιτέλουςναισχύειστις
22Ιουλίου,αφότουπαρήλθανπερισσότερααπότρίαέτηαπότότεπουπροτάθηκαναπό
τηνΕπιτροπήαυτέςοιαυστηρότερεςρυθμίσειςγιατηνασφάλειατηςναυσιπλοΐας.«Θα
ήτανδυνατόναέχουμεαποφύγειτηνπετρελαιοκηλίδααπότοπλοίοPrestigeεάναυτά
τααποφασιστικήςσημασίαςμέτραείχαναρχίσειναισχύουννωρίτερα,όπωςείχε
προτείνειαρχικώςηΕπιτροπή»δήλωσεηαντιπρόεδροςτηςΕπιτροπήςLoyolade
Palacio,αρμόδιαγιατηνενέργειακαιτιςμεταφορές.Οιρυθμίσειςαυτέςπρέπειπλέον
ναθεσπισθούνκαιναεφαρμοσθούνπλήρως.Η Επιτροπή,οθεματοφύλακαςτων
συνθηκώντηςΕΕ,θαπράξειό,τιείναιδυνατόνγιαναεξασφαλίσειότιταύδατακαιοι
ακτέςτηςΕΕδενδιατρέχουνκίνδυνοναεπαναληφθείκαταστροφήπαρόμοιαμεεκείνη
πουπροκάλεσετοπλοίοPrestige.ΗΕπιτροπήέχειαποφασίσεινακινήσειτιςνομικές
διαδικασίεςκατά10κρατώνμελώνεπειδήπαρέλειψαννακοινοποιήσουντημεταφορά
στοεθνικότουςδίκαιοαυτήςτηςβασικήςγιατηνασφάλειατηςναυσιπλοΐας
νομοθεσίαςτηςΕΕ.Οιδύορυθμίσειςπουεκδόθηκανμετάτηνκαταστροφήπου
προκάλεσετοπλοίοErika,συγκεκριμέναηοδηγίασχετικάμετουςοργανισμούς
επιθεώρησηςκαιεξέτασηςπλοίωνκαιηοδηγίαγιατονέλεγχοαπότοκράτοςτου
λιμέναθαέπρεπεναείχανμεταφερθείστηνεθνικήνομοθεσίαμέχριτις22Ιουλίου
2003.ΜέχρισήμεραμόνονηΔανία,ηΓαλλία,ηΓερμανίακαιηΙσπανίατοέχουνπράξει.
Ηπαράλειψηεφαρμογήςαυτώντωνρυθμίσεωνείναιδυνατόνναεπηρεάσειάμεσατην
ποιότητακαιτηνασφάλειατωνπλοίωνπουπλέουνσταευρωπαϊκάύδατα,των
ευρωπαϊκώνπλοίωνσεόλοτονκόσμοκαθώςκαιτηναπόσυρσηαπότηναυσιπλοΐαμη
ασφαλώνσκαφών.Εξάλλου,ηΕπιτροπήδημοσιεύεισήμερατονκατάλογοτωνσκαφών
πουείναιδυνατόννατουςαπαγορευθείοκατάπλουςσελιμένεςτηςΕΕσεπερίπτωση
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νέαςαπαγόρευσηςαπόπλουμετάτονΙούλιοτου2003.

ΗΕπιτροπήέχεικινήσειτηδιαδικασίαεπίπαραβάσεικατάτηςΑυστρίας,τουΒελγίου,
τηςΕλλάδας,τηςΙρλανδίας,τηςΙταλίας,τωνΚάτωΧωρών,τουΛουξεμβούργου,της
Πορτογαλίας,τηςΣουηδίαςκαιτηςΦινλανδίαςεπειδήπαρέλειψαννακοινοποιήσουν
ταεθνικάμέτραγιατηνεφαρμογήτωνδύοβασικώνοδηγιώνγιατηνασφάλειατης
ναυσιπλοΐας.ΤοΒέλγιοκαιηΙρλανδίαέχουνμέχριστιγμήςμεταφέρειστηνεθνική
τουςνομοθεσίαμόνοντηνοδηγίασχετικάμετονέλεγχοαπότοκράτοςτουλιμένακαι
οιΚάτωΧώρεςτηνοδηγίασχετικάμετουςοργανισμούςεπιθεώρησηςκαιεξέτασης
τωνπλοίων.

Ηκοινοποίησητηςμεταφοράςστηνεθνικήνομοθεσίαδενσημαίνειωστόσοότιείναι
πλήρηςκαιικανοποιητική.Το2002,γιαπαράδειγμα,ηΕπιτροπήπροσέφυγεκατάτης
ΓαλλίαςκαιτηςΙρλανδίαςστοΔικαστήριοτωνΕυρωπαϊκώνΚοινοτήτωνεπειδήδεν
τήρησαντοετήσιοκατώτατοόριοεπιθεωρήσεωντου25% τωνπλοίων,όπως
προβλέπεταιστηνοδηγίασχετικάμετονέλεγχοαπότοκράτοςτουλιμένα.ΗΕπιτροπή
είναιεξουσιοδοτημένηνακινήσειδιαδικασίεςκατάτωνκρατώνμελώνταοποία
παραλείπουννακοινοποιήσουν,ναμεταφέρουνκαταλλήλωςτηνκοινοτικήνομοθεσία
ήναεφαρμόσουνοδηγία.Τανομικάμέτραπουασκήθηκανσήμεραείναιδυνατόννα
καταλήξουνστηνεπιβολήπροστίμωναπότοΔικαστήριοτωνΕυρωπαϊκώνΚοινοτήτων
στακράτημέλη,σεπερίπτωσηπουσυνεχίσουνναμηνεφαρμόζουναυτέςτιςρυθμίσεις
γιατηνασφάλειατηςναυσιπλοΐας.

Αυτέςοιρυθμίσειςγιατηνασφάλειατηςναυσιπλοΐας,πουπροτάθηκανμετάτην
καταστροφήτουπροκάλεσετοπλοίοErikaκαιεγκρίθηκανστις19Δεκεμβρίου2001,
άρχισανναισχύουνστις22Ιανουαρίου2002.Τακράτημέληέπρεπεναεφαρμόσουντις
οδηγίεςαυτέςμέχριτην22ηΙουλίου2003,μετηθέσπισητωναναγκαίωννομοθετικών,
κανονιστικώνκαιδιοικητικώνδιατάξεων.Τακράτημέληοφείλουννακοινοποιούν
στηνΕπιτροπήτημεταφοράτωνοδηγιώνστηνεθνικήνομοθεσίααμέσωςμετάτη
θέσπισήτης.

Μεαυτέςτιςδύοοδηγίεςκαθίστανταιαυστηρότεροιοιέλεγχοικαιοιεπιθεωρήσεις
ασφαλείαςτωνπλοίωνπουεκτελούνταιαπόνηογνώμονεςεξονόματοςκράτους
σημαίαςΕΕ4καιεκείναπουδιενεργούνταιαπόκράτοςστονλιμένατουοποίου
καταπλέουνταπλοία.Οσκοπόςείναινακαταστείαυστηρότεροτοκαθεστώςγιατην
επιθεώρησηδυνητικώςεπικίνδυνωνπλοίων.Λαμβάνονταςυπόψητηνεπικινδυνότητα
γιατονάνθρωπο,τοπεριβάλλονκαιτηνοικονομία,ηΕπιτροπήκαλείεπειγόντωςτα
κράτημέληναπροχωρήσουνμεταχείςρυθμούςστηνεφαρμογήαυτώντωνρυθμίσεων,
όπωςαπαιτείταιαπότηνομοθεσία.

ΕκμέρουςτηςΕπιτροπήςδημοσιεύεταισήμερα,σύμφωναμετηνοδηγίασχετικάμετον
έλεγχοαπότοκράτοςτουλιμένα,οκατάλογοςτωνσκαφώντωνοποίωνείναιδυνατόν
νααπαγορευθείοκατάπλουςσελιμένεςτηςΕΕσεπερίπτωσηπουτουςαπαγορευθείο
απόπλουςμία ακόμη φορά μετά την22 η Ιουλίου 2003.Στονκατάλογο αυτό
ομαδοποιούνταιταπλοίαταοποίαφέρουντησημαίακράτουςπουχαρακτηρίζεταιως
«πολύυψηλούκινδύνου»ή«υψηλούκινδύνου»ήταοποίαπεριλαμβάνονταιστονμαύρο
κατάλογοτηςτελευταίαςετήσιαςέκθεσηςτουΜνημονίουΣυνεννόησηςτουΠαρισιού
καθώςκαιπλοίατωνοποίωνέχειαπαγορευθείοαπόπλουςμίαήδύοφορέςτα
τελευταίαέτη.ΗδέσμημέτρωνErikaΙαποτελείτοπρώτομέροςσυνόλουμέτρωνπου
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προτάθηκαναπότηνΕπιτροπήκαιωςεπίτοπλείστωνέχειήδηεγκριθείαπότο
ΕυρωπαϊκόΚοινοβούλιοκαιτοΣυμβούλιο.

8.6.ERIKAII

Ενσυνεχεία,τονΔεκέμβριοτου2002,ηΕπιτροπήυπέβαλεπροτάσειςγιατηδέσμη
μέτρωνErikaIΙμεσκοπό:
1.ΤηνίδρυσητουΕυρωπαϊκούΟργανισμούγιατηνΑσφάλειατηςΝαυσιπλοΐαςοοποίος
στομεταξύάρχισεναλειτουργεί.Πρόκειταιγιακέντροεμπειρογνωμοσύνης,το
μοναδικόσεευρωπαϊκόεπίπεδο,πουθακαταστήσειδυνατήτηνκαλύτερηεφαρμογή
τωνδιατάξεωνγιατηνασφάλειατηςναυσιπλοΐας.
2.Την καθιέρωση συστήματος παρακολούθησης καιενημέρωσης σε επίπεδο
Κοινότητας,το οποίο προτάθηκε με οδηγία που θα αρχίσεινα ισχύειστις4
Φεβρουαρίου2004.Έτσιθακαταστείδυνατήηστενότερηπαρακολούθησητωνπλοίων
στιςπαράκτιεςζώνεςτηςΈνωσης,ιδίωςτων"επικίνδυνων"σκαφών.Υπότοσύστημα
αυτό θα δημιουργηθούν επίσης καταφύγια στις ακτές,όπου θα μπορούν να
καταφεύγουνπλοίαπουδιατρέχουνκίνδυνο.

ΗδέσμημέτρωνErikaIIπεριλάμβανεεπίσηςτηνπρότασηνασυσταθείευρωπαϊκό
κεφάλαιο αποζημίωσης τωνθυμάτωνπετρελαιοκηλίδων.Αυτή η πρόταση της
Επιτροπήςυιοθετήθηκεσεδιεθνέςεπίπεδο,μετηλήψηαπόφασηςτονπερασμένο
Μάιονασυσταθείσυμπληρωματικόκεφάλαιομετοοποίοθααυξηθείτοανώτατοόριο
αποζημίωσηςαπό200εκατομμύρια€απότοκεφάλαιοFIPOLόπωςπροβλέπεται
σήμερα,σε1δισεκατομμύριο€.

ΝέεςπροτάσειςμετάτοατύχηματουπλοίουPrestige.
ΜετάαπόαυτότοατύχημαυποβλήθηκανεπιπλέονπροτάσειςαπότηνΕπιτροπή:
1.Κανονισμόςγιανααπαγορευθείημεταφοράβαρέοςμαζούταπόπετρελαιοφόρα
μονούκύτους,πουσεπερίπτωσηβύθισήςτουςπροκαλούντημεγαλύτερηζημία.Με
τονκανονισμόσυντομεύεταιηπροθεσμίαγιατηναπόσυρσηπετρελαιοφόρωνμονού
κύτουςπουείχεκαθορισθείστηδέσμημέτρωνErikaI.
2.Κανέναπετρελαιοφόρομονούκύτουςδενθαεπιτρέπεταινακαταπλέεισελιμένα
τηςΕΕμετάτο2010,αντίτου2015,καιθεσπίζονταιαυστηρότερακριτήριαώστενα
επισπευσθείη απόσυρση των πλέον επικίνδυνων πλοίων.Για παράδειγμα,θα
απαγορεύεταιοκατάπλουςπλοίωνπαρόμοιωνμετοErikaήτοPrestigeαπότηστιγμή
πουθααρχίσειναισχύειοκανονισμός.Έχειήδηεπιτευχθείσυμφωνίαεπ'αυτούτου
κειμένου,τοοποίοθακαταστείδυνατόννααρχίσειναισχύειτοΣεπτέμβριοτου2003
μετάτηντελικήέγκρισήτουαπότοΚοινοβούλιοκαιτοΣυμβούλιοτιςεπόμενες
εβδομάδες.

Πρότασηγιακανονισμό,πουυποβλήθηκετοΜάρτιοτου2003καιεκκρεμείηέγκρισή
της,μεσκοπόναθεσπισθείκαθεστώςποινικώνκυρώσεωνώστε,σεπερίπτωση
παράνομης απόρριψης υδρογονανθράκωνή σημαντικής ρύπανσης,να διώκονται
ποινικώςγιατιςπράξειςτουςόλαταπρόσωπαταοποίαφέρουνευθύνη,ανεξαρτήτως
τηςθέσηςτουςστηναλυσίδακαταλογισμούευθυνών.

Στοθέματουπεριβάλλοντος,ηοδηγίασχετικάμετιςλιμενικέςεγκαταστάσεις
παραλαβήςαποβλήτωνπλοίουκαικαταλοίπωνφορτίουάρχισεναισχύειστατέλητου
2000.Αυτέςοινέεςδιατάξειςπρέπειναοδηγήσουνσεδραστικήμείωσητης



NAYAΓΙΟMVERIKA

48

θαλάσσιας ρύπανσης από τη ναυσιπλοΐα.Στο μεταξύ,αφού έχουν παρέλθει
περισσότεροαπόδύοχρόνιααπότηνέναρξηισχύοςτηςοδηγίας,ηΑυστρία,τοΒέλγιο,
ηΓαλλία,τοΗνωμένοΒασίλειο,ηΙταλία,οιΚάτωΧώρεςκαιηΦινλανδίαδενέχουν
ακόμηκοινοποιήσειστηνΕπιτροπήταμέτραγιατημεταφοράστηνεθνικήνομοθεσία.
Αφούπρώταέστειλεσταενλόγω κράτημέληεπίσημηπροειδοποιητικήεπιστολή
ώστενασυμμορφωθούνμετηνομοθεσίατηςΕΕ,ηΕπιτροπήαποφάσισεστις13Μαΐου
2003νακινήσειτηδιαδικασίαεπίπαραβάσεικατάτωνχωρώναυτών,πουθαέπρεπε
ναείχανεφαρμόσειαυτέςτιςευρωπαϊκέςρυθμίσειςμέχριτις28Δεκεμβρίου2002.

Τέλος,σεδιεθνέςεπίπεδο,εκτόςαπότηνπρόοδοστοθέματωναποζημιώσεων,
αποφασίστηκεεπίσηςνατροποποιηθούνοιεφαρμοστέοικανόνεςτηςΣύμβασης
MARPOL,ώστεναενσωματωθούν,απότονΑπρίλιοτου2005,οιαπαιτήσειςτης
ΚοινότηταςμετάαπότοατύχηματουπλοίουPrestigeσχετικάμετιςεισαγωγές
βαρέοςμαζούτκαιτηνκατάργησητωνπετρελαιοφόρωνμονούκύτους.Μεταξύ
Σεπτεμβρίου2003,τηνημερομηνίαπουθααρχίσειναισχύειοκανονισμόςτηςΕΕ,και
Απριλίου2005,θαεπιβληθούνσεευρωπαϊκόεπίπεδοοιαυστηρότερεςδιατάξειςπου
είναισυμβιβάσιμεςμετιςελάχιστεςπροδιαγραφέςοιοποίεςκαθορίζονταιυπότο
διεθνές δίκαιο.Στο μεταξύ,η Επιτροπή πρότεινε,τονΑπρίλιο του 2002,την
προσχώρηση τηςΕΕστονΔιεθνή Ναυτιλιακό Οργανισμό,ώστεναενισχυθείη
συμμετοχήτηςΕυρώπηςστηνεξέλιξητηςδιεθνούςπολιτικήςγιατηνασφάλειατης
ναυσιπλοΐας.

8.7.ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ

Τιςδύοτελευταίεςδεκαετίεςοιπεριβαλλοντικέςκαικοινωνικέςεπιπτώσειςτων
θαλάσσιωνατυχημάτωνέχουναποκτήσειμιανέα,έντοναοικονομική,διάσταση.Η
αναγνώριση,μέσααπόδιάφορεςνομοθετικέςπράξειςστιςΗΠΑκαιστηνΕυρώπη,της
οικονομικήςαξίαςτωναγαθώνκαιτωνυπηρεσιώντουπεριβάλλοντοςκατέστησε
απαραίτητητηνεκτίμησητηςοικολογικήςζημιάςσεχρηματικούςόρους.

Παρατηρώνταςτιςκαταστροφικέςσυνέπειεςπουείχανταπαλαιότεραατυχήματα
πετρελαιοκηλίδαςανάτονκόσμοκαιτηνπεριβαλλοντικήκαιτουριστικήαξίατων
ακτών,είναιεπιτακτική η ανάγκη για πρόβλεψη τωνπεριοχώνπου είναιπιο
επιρρεπείςήευαίσθητεςστηνδιάχυσηπετρελαίου,ώστεναληφθούνμέτραγιατην
προστασίατουςκαιναβρίσκονταισεετοιμότηταοιαρμόδιεςαρχέςσεπερίπτωση
πραγματικούατυχήματος.

Απότααποτελέσματαμιαςεκτίμησηςεπικινδυνότηταςεπωφελούνταιοιειδικοίγια
τηννομοθεσίαπερίτέτοιωνατυχημάτων,οιδημόσιεςυπηρεσίεςαρμόδιεςγιατην
προστασίατουθαλάσσιουπεριβάλλοντος,καθώςκαιοιβιομηχανίεςπετρελαίου,οι
ασφαλιστικέςεταιρείεςκαιπλοιοκτήτριεςεταιρείες,τωνοποίωντατεράστιαέξοδα
είναιδυνατόνααποφευχθούν.

Επίσηςείναιγεγονόςότιηαπορρύπανσηαπότοπετρέλαιοείναιπάραπολύδαπανηρή.
Αποτελεσματικέςενέργειεςαπαιτούνπροσεκτικόσχεδιασμόκαισυνεχήέλεγχοκαι
εκτίμηση,καθώςκαιμεγάλοαριθμόεκπαιδευμένουπροσωπικούκαιαποτελεσματικού
εξοπλισμού.Τοκόστοςείναισεπολλέςπεριπτώσειςακόμαμεγαλύτερο,απότις
καταστροφέςπουπροκύπτουνλόγω εφαρμογήςκακώνεπιχειρήσεωνκαθαρισμούή
απόπετρελαιοκηλίδεςπουπλήττουνευαίσθητεςπεριοχές.Τοκλειδίγιατονέλεγχο
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καιπεριορισμότουκόστουςείναιημείωσητωνκαταστροφώνπουπροκύπτουνστο
περιβάλλονκαιπεριουσίες.Ηκαλύτερηστρατηγικήστημείωσητωνκαταστροφών
αυτώνείναιηαφαίρεσηόσοτοδυνατόπερισσότερουπετρελαίουαπότοπεριβάλλον
καιηπαρεμπόδισητουπετρελαίουναπλήξειτιςακτέςκαιάλλεςευαίσθητεςπεριοχές.
Ομόνοςτρόποςγιαμιααποτελεσματικήεπιχείρησηαπορρύπανσηςείναιηταχύτατη
δραστηριοποίηση,κάτιπουείναιδυνατόμόνοανέχουνπροηγηθείμελέτεςγιατην
ανάλυσητηςεπικινδυνότηταςατυχημάτωνπετρελαιοκηλίδας.

Τέλος,είναιπολύσημαντικόνατηρούνταιαπόόλουςτουςναυτικούς,τηςστεριάςκαι
τηςθάλασσας,οιΔιεθνείςΚώδικεςΑσφαλείας(I.S.M.Code,S.O.L.A.S.,MAR.POL.κ.λπ.)
γιαναπροστατέψουμεόχιμόνοταπλοίακαιταφορτίατους.
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ΕΥΧΑΡΙΣΤΙΕΣ

Στοσημείοαυτόθαθέλαμεναευχαριστήσουμεταάτομαπουβοήθησανστηνεκπόνηση
τηςεργασίας,στηρίζονταςμαςστηνσυλλογήπληροφοριών.Επίσηςθαθέλαμενα
ευχαριστήσουμετονεπιβλέπωνκαθηγητήκ.Φραγκιαδάκηγιατιςυποδείξειςτου.
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